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JOHDANTO

"Suomen valtio on sitoutunut
lisaamaan kavellen ja pyoralla
tehtavia matkoja vuoteen 2030
mennessa 30 %. Kunnilla ja
kaupungeilla on erittain tarkea
rooli kdvelyn ja pyéralitkenteen
edistdmisessa”

LZMPAALA

Globaalit ilmiot, kuten ilmastonmuutos seka energiakriisi luovat entistd suuremman tarpeen
kestavien ratkaisuiden kehittamiseksi kaikilla sektoreilla ja hallintotasoilla. Globaalit,
valtakunnalliset ja alueelliset strategiset linjaukset pyrkivat vastaamaan kriiseihin laajemmassa
kuvassa, mutta kunnilla on keskeinen rooli asukkaiden kestavien arkivalintojen
mahdollistamisessa. Kavelyn ja pyodrailyn edistamisohjelma on yksi kehitystoimenpiteista, joilla
yhteiskuntaa pyritaan kehittamaan kestavampaan suuntaan.

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittamisella on my6s avainasema kansanterveydellisiin
haasteisin vastaamisessa. Lilkkumattomuus on tunnistettu yhdeksi merkittavimmista
terveysriskeista 2020-luvulla. Toteuttamalla houkuttelevat, turvalliset seka viihtyisat kavely-
seka pyoraily-ymparistot kannustetaan asukkaita valitsemaan yha useammin kestava ja
aktiivinen kulkutapa jokapaivaisille matkoilleen.

Tama ty6 on ensimmainen askel pitkajanteiselle ja systemaattiselle kehitystyolle kavelyn ja
pyorailyn olosuhteiden parantamiseksi Lempaalassa. Tydssa on tunnistettu Lempaalan
olennaisimmat kehityskohteet ja selvitetty asukkaiden nakokulmia kavelyn ja pyorailyn
edistamiseen.

Ty6n padasiallisena tavoitteena oli tunnistaa tarkeimmat kehitettavat pyoraily-yhteydet ja
muodostaa niista pydraliikenteen tavoiteverkko, joka ohjaa pyéréliikenteen kehittamista
kunnassa. Pyorailyn tavoiteverkko auttaa priorisoimaan hankkeita ja ohjaamaan resursseja
tarkeimpiin kohteisiin.

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parantamalla Lempaalan tunnettavuus kestavan lilkkkumisen
kuntana paranee, jolla on vaikutus niin kunnan brandiin kuin houkuttelevuuteen asuinpaikkana.
Kaikenikaisille turvallinen ja kestava liilkenneymparistd toimii kdyntikorttina Lempaalalle.

Tydn lopputuloksena Lempéaalassa on selkea nakemys tarkeimmista kehitettavista pyoraily-
yhteyksista ja jalankulun alueista. Liséksi edistdmisohjelmassa tunnistetuille toimenpiteille on
suurempi mahdollisuus saada Traficomin kdvelyn ja py6railyn investointitukea seka
lilkkumisenohjauksen avustusta. Edistamisohjelma kokoaa yhteen kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamistoimet niin infrastruktuurin, viestinnan, palveluiden ja seurannan osalta.

Ty6n toimenpiteet tulee [ahtokohtaisesti ohjelmoida toteutettavaksi vuoteen 2030 mennessa.
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LZMPAALA

Tyon kulku

Tyo0 aloitettiin keraamalla ja perehtymalla laajasti avoimista lahteista l0ytyviin ja

Lempaalan toimittamiin lahtdaineistoihin. Merkittavimmaksi lahtoaineistoksi tyon
kannalta voidaan nostaa Lempaalan paikalliset strategiat seka Tampereen seudun

paapyoratiesuunnitelma Seudullinen suunnitelma ohjasi vahvasti Lempaalan
pyoratieverkoston suunnittelua.

Osana projektia jarjestettiin laaja Lempaalan asukkaille suunnattu kysely, joka
kerasi lahes 500 vastausta. Kyselylla kartoitettiin asukkaiden suhtautumista
kavelyn ja pyorailyn edistamiseen seka kerattiin kehitysideoita edistamistyon
tueksi.

Tyon paaasiallinen yhteyshenkilo Lempaalan kunnassa oli lilkenneinsindori
Rasmus Nousiainen. Tyota ohjasi Lempaalan kunnan KaPy-ryhma, jossa on
edustettuina, yhdyskunnan palvelualue, kaavoitus, kunnossapito seka
yhteisopalvelut. Ohjausryhma kokoontui kaikkiaan kolme kertaa.

Konsulttina ty6ssa toimi Sweco Finland Oy. Swecon taholta projektipaallikkona
toimi kestavan liikkumisen asiantuntija Eeropekka Lehtinen ja tyon laatimiseen
osallistuivat liilkennesuunnittelijat Inkeri Rasanen ja Milja Heikkila.

Toimenpidetydpaja 5.10.
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Edistamisohjelman suhde

11 A1h1 e Ja Alueelliset ja

Olemassa oteviin strategioinin kansalliset oL
tavoitteet ja patt:k:\lh?ett

Keskeinen pyoralitkenteen kehittamista suunnitteluohje, jonka Vaylavirasto julkaisi strategiat e
ohjaava kansallinen strategia on vuonna 2018 loppuvuodesta 2020. Uusi pyoralitkenteen
valmistunut Kavelyn ja pyadrailyn suunnitteluohje tuo keinovalikoimaa entista Q @
edistamisohjelma. Ohjelmassa linjataan sujuvampien pyorailyolosuhteiden luomiseen Lempaalan
pyorailyn edistamisen perusteet ja asetetaan perusajatuksena nahda pyoraliikenne kivelyn ja
tavoitteet nain: omana kulkumuotona, joka vaatii oikeat pydrailyn
"Kdvelyn ja pyordailyn edistamisohjelmalla ratkaisut oikeaan paikkaan. edis_témis-
halutaan parantaa kavelyn ja pyérdilyn Lahtokohtana on, etta Lempaalassa tehdaan ohjelma
edellytyksia suomalaisissa kunnissa sekd jatkossa ainoastaan Pyaraliikenteen
tukea liikenteen kasvihuonekaasupadstéjen suunnitteluohjeen mukaisia ratkaisuja — toki "
v@hentdmista ja kansanterveyden paikalliset olosuhteet huomioiden.

parantamista Suomessa. Edistamisohjelmassa e Rma"
kavelyn ja pydrdilyn vuoden 2030 tavoitteeksi
asetetaan 30 % matkamdadrien kasvu. Tavoite
on sama kuin kansallisessa energia- ja

ilmastostrategiassa.”

Strategioita ja ohjeita suorempi vaikutus on
silla, etta pyoraliikenteen asemaa parannettiin
merkittavasti kesakuussa 2020 voimaan
astuneessa tieliikennelain
kokonaisuudistuksessa. Yhteisena

Pyoraliikenteen merkitysta korostetaan myos nimittajana pyorailyn lilkennesaantojen

2021 valmistuneissa Fossiilittoman uudistuksille on ollut vahvistaa

lilkenteen tiekartassa ja Valtakunnallisessa pyoraliikenteen luonnetta ajoneuvo-

liilkennejarjestelmasuunnitelmassa vuosille liilkenteena. Nain vihdoin lainsaadannossakin e e
2021-2032. otetaan askelia pois "kevyen liikenteen” - ™

ajattelusta, jossa kaksi hyvin erilaista
lilkennemuotoa, kavely ja pyoraily niputetaan
yhteen.

Erittain merkittava parannus pyoraliikenteen
asemaan on ensimmainen pelkastaan
pyorailya varten valmistunut Pyéraliikenteen

LJ
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L=ZMPAALA

Edistamisohjelman suhde
olemassa oleviin strategioihin

PAIKALLINEN TASO

Pirkanmaan maakuntaohjelmassa 2022-2025
pyorailyyn viitataan muun muassa maarittelemalla
yhdeksi missioksi "Pirkanmaalla asutaan ja litkutaan
kestdvasti”, ja kirjaamalla, etta silla tavoitellaan muun
muassa seuraavia hyotyja: "kestdavien
litkkumismuotojen kulkutapaosuus kasvaa” ja
"liikennekdyhyys vdhenee (puuttuva mahdollisuus
arjen kannalta tdrkeiden paikkojen saavuttamiseen
kohtuullisella vaivalla, ajankdytélld ja kustannuksilla)

”

Lansi-Suomen yhteisessa lilkennestrategiassa (2020)
pyoraliikenne on esilla useissa kohdissa. Strategiassa
muun muassa linjataan, etta teemaa "Arki sujuu ja
logistiikka on tehokasta maaseudulla ja tiiviin
yhdyskuntarakenteen alueilla” edistetaan
kehittamadalla pyorailysta ja pddstéttomista
gjoneuvoista vetovoimaiset vaihtoehdot maakunnan
yhteisin toimin.

Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja
pyoraliikenteen kehittamisohjelmassa (2021) on
maaritelty Tampereen kaupunkiseudulle kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisen toimenpiteita ja
tavoitteita. Kehittamisohjelman tavoitteena on luoda
yhtendinen laatutaso ja kehityspolku koko seudulle.
Toimenpiteet on on jaettu 12 projektiin, joista jokainen
sisaltaa useita kehitystoimenpiteita. Paateemat ovat
Infrastruktuuri ja olosuhteet, asenteet ja tottumukset
seka yhdyskuntarakenne ja palveluverkot.

Pyoraliikenteen seudulliset paareitit ja laatutaso —
selvityksessa on maaritelty selkeat laatutasotavoitteet
Tampereen seudulle. Lempaalassa on tavoitetilassa
useampi paareittitasoinen pyodrareitti, joita tukevat
paikallisesti tarkeat aluereitit.

Lempaalan kunta on nostanut asukkaiden
hyvinvoinnin tarkeaksi teemaksi omassa
kuntastrategiassaan seka muissa tavoitteellisissa
dokumenteissa. Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma
toteuttaa Lempaalan kunnan hyvinvointisuunnitelman
2022—-2024 painopisteita "kestava elamantapa” seka
"litkkumisen aktivointi". Kuntastrategian yksi
painopiste on Kestdvaad kasvua ja viihtyisyytta. Tama
kattaa viihtyisat asuinymparistdt, lahiluonnon
korostamisen seka kestavien ty6- ja asiointimatkojen
kehittamisen.

Kokonaisuudessaan kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden
kehittamiselle on vahva strateginen tuki niin
valtakunnallisella kuin paikallisellakin tasolla.

T oirianman

Pirkanmaan maakuntaohjelma
2022 - 2025

B e

Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja
oralikenteen kehittamisohjelma 2.0

amat, kaikkien kehumat, kaikkien kehittamat”

82022

Lempdalan kunnan laaja hyvinvointikertomus

vuosilta 2017-2020 ja LM
hyvinvointisuunnitelma vuosille 2022-2024 PAA
LA=

Z
Lempaélan kunnan liikkumisohjelma 2022-2026 ERA
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Asukkaiden suhtautuminen kavelyn ja pyorailyn edistamiseen

Valtakunnallisten ja paikallisten strategioiden lisaksi kavelyn ja pyorailyn Kavely

edistamistydlle on vahva peruste asukkaiden mydnteisessé Vagt;f” e 0522 sanoa
asenneilmapiirissa. Asukaskyselyyn vastanneista 97% suhtautuu 2
vahintaan jonkin verran puolesta kavelyn ja 95% pyorailyn edistamiseen.
Vain yksi prosentti vastaajista oli jonkin verran pyorailyn edistamista
vastaan ja kukaan ei vastustanut kavelyn edistamista.

jonkin verran
puolesta
9%

jonkin verran

Kuntalaisten vahva tuki edesauttaa hankkeiden ja vastaan
parannustoimenpiteiden toteuttamista. Se kertoo myds kuntalaisten 0%
odotuksista kavelyn ja pyorailyn edistamiselle: Kuntalaiset selvasti
odottavat Lempaalan edistavan kestavia lilkkkumismuotoja.
puolesta
88 %
Pyoraily [
vastaan en 0saa sanoa Puolesta
0% 4%
jonkin verran Jonkin verran puolesta
puolesta
6%

. En osaa sanoa
jonkin verran
vastaan

1% Jonkin verran vastaan

. Vastaan

puolesta
89 %
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Kuntien muuttuva rooli hyvinvointialueiden myota

Sosiaali- ja terveydenhuollon ja pelastustoimen uudistuksen myata kuntien
rooli korostuu jatkossa entista vahvemmin hyvinvoinnin edistajina.
Asukkaiden hyvinvoinnin ja ennaltaehkaisevan terveystyon perustat ovat
asukkaiden parempien arkivalintojen mahdollistamisessa. Kavelyn ja
pyorailyn edistamistyd kunnissa on avainroolissa hyvinvoinnin ja
terveellisimpien valintojen mahdollistamisessa asukkaiden arkipaivassa.

"Kunta luo itse tulevaisuuttaan: se muokkaa toiminnoillaan, teoillaan ja
valinnoillaan toimintaymparistodan ja sen kehitysta. ltsehallinnolliset
kunnat edistavat paikallista yhteiséllisyytta, hyvinvointia ja elinvoimaa..

Kunta edistad omalta osaltaan kuntalaisten hyvinvointia. Kunta tarjoaa
mahdollisuuksia aktiiviseen ja hyvinvoivaan eldmddan turvallisessa ja
vithtyisassa elinympdristossd. Kunnat huolehtivat puhtaasta ja
terveellisestd asuinymparistésta seka monipuolisista
harrastusmahdollisuuksista”. —Kuntaliitto 2022.

Lempaala aikoo jatkossa kehittaa entista aktiivisemmalla otteella kunnan
tulevaa hyvinvointitoimialaa ja sen sisaltgja. Arkiliikunta, eri ikaisten
litkkumismahdollisuudet, viehattavat ja viihtyisat taajamat seka toimivat
vapaa-ajan reitit ovat tarkeita sisaltoja kunnan tulevassa
hyvinvointitoiminnassa.

Lempaalan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma vastaa osaltaan tuleviin
hyvinvointitavoitteisiin ja —haasteisiin. Kaiken ikaisten aktiivinen ja kestava
arkiliikkuminen tulee jatkossa olemaan entista nakyvammassa roolissa
Lempaalan tavoitteissa ja strategioissa.

LJ
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. kuljettaja matkustaja

64 400 matkaa

16 000 matkaa

29 900 matkaz

413 000 matkaa

5 000 matkaa

52 300 matkaa

100 %

muu

Joukkoliikenneverkko koostuu juna- seka A
linja-autoliikenteesta. Lempaala lahikuntineen
kuuluu Tampereen seudun joukkoliikenteen
Nyssen palvelualueeseen linja-autoliikenteen
osalta ja junaliitkennoinnista vastaa VR. Lisaksi
Lempaalan sisalla litkenndi kunnan
ostolitkenteen palvelubussi.

Linja-automatka Lempaalan keskustasta
Tampereelle kestaa noin 35—-60 minuuttia,
junalla matkaan menee noin 15 minuuttia.
Henkildautolla matkan kesto on noin 20
minuuttia.

Taulukoissa 1 ja 2 on esitetty Lempaalan
litkkumisen avainlukuja.

PIRKKALA

TAMPERE

KANGASALA

Lempaalan keskusta

VALKEAKOSK(

0 2000 4000 6000.8000m
| . S—

Taulukko 1. Lempaalan lilkkumisen avainlukuja:

Taulukko 2. Lempaalan tyolliset
tyopaikan sijainnin mukaan 2019:

Tydpaikka oman 32 %
kunnan alueella

Tampereella 45 %
Muut naapurikunnat 10 %
Muu Pirkanmaa 3%
Muu Suomi 10 %

Kulkutapajakauma | Kaikki matkat* | 3km tai Matkojen keski-
alle** maarainen pituus
kulkutavan mukaan**
Kavely 16 % 47 % 1,8 km
Pyora 6% 13 % 3,8 km
. 11 km bussi

Joukkoliikenne 4% 4% 55 km raide
Henkiloauto 70 % 34 % 22 km
Muulla tavoin 5% 2% 12 km

Lahde: Henkiléliikennetutkimus 2021: Tampereen kaupunkiseutu

(WSP)

* Lempéaala

**Koko Tampereen seutu

Lahde: Tampereen kaupunkiseudun tydssakayntikatsaus 2011-
2019 (2/2022 Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma)

o
SWECO ﬁ
9



L=ZMPAALA

Nykyinen kavelyn ja pyorailyn p

Lempaalan jalankulun ja pyorailyn verkko rakentuu nykytilassaan taajamat ja
asuinalueet yhdistavasta paayhteydesta seka siihen liittyvista paikallisista
reiteista. Vaylat ovat enimmakseen yhdistettyja jalankulun ja pyorailyn vaylia
niiden liikenteellisesta merkityksestaan riippumatta. Paikoitellen erityisesti
saneeratuissa kohteissa kulkumuodot on eroteltu maaliviivalla tai
pintamateriaalein. Nama kohteet sijaitsevat vilkkaasti liikennaoidyilla alueilla
keskustassa, Moisiossa seka Hakkarissa.

Nykyinen paareitti kulkee Tampereentien linjausta mukaillen Tampereen
rajalta Saaksjarven, Kuljun ja Hakkarin lapi Lempaalaan keskustaan ja siita
kohti Vesilahtea. Reitilla risteavat katuliittymat ovat vaistamisvelvollisia ja
reitilla on suuria korkeuseroja erityisesti Saaksjarven-Kuljun alueilla.
Lempaalan keskustassa seka reitin vilkkaimmilla osuuksilla vayla on eroteltu.

Lempaalasta paasee yhtenaista jalankulun ja pyorailyn vaylaa Tampereelle ja
Tampereen kautta sen muihin ymparyskuntiin seka lahiaikoina myos
Vesilahdelle. Muutoin naapurikunnat Pirkkala, Akaa, Valkeakoski seka
Kangasala eivat ole suoraan saavutettavissa jalankulku- tai pyorateita pitkin.

Erillisia jalankulun vaylia kunnassa on melko vahan. Keskustakehan
uudistuksessa jalankulun edellytyksia on parannettu merkittavasti.
Kulkumuodot on eroteltu moottoriajoneuvoliikenteesta erillisin yhteyksin ja
kavelyn miellyttavyytta on parannettu viihtyisalla ja virikkeellisella
katuymparistolla. Keskustan alueella on kuitenkin havaittu puutteita katutilan
hahmotettavuudessa, kulkumuotojen erottelussa seka opastuksessa.

Jalankulun ja pyorailyn paaverkon ohella kunnassa on runsaasti eritasoisia
puisto- ja metsareitteja. Raitit ja polut muodostavat monipuolisen
ulkoilureitiston asuinalueiden sisa- ja ulkopuolelle, seka osittain ne
yhdistaen. Talvisaikaan monet naista reiteista toimivat hiihtolatuina, eivatka
siten ole kavelyn ja pyorailyn ymparivuotisessa kaytossa.

aaverkko

[ Etaisyyvyshykkeet taajamista
(1, 2ja 3km)

Yhdyskuntarakenne (SYKE 2021)
Tihed taajama-alue
Harva taajama-alue
Kyla

Nykyinen pyorétieverkko

= Seudullinen paareitti

— Jalankulun ja pyoréilyn vayla
Muu yhteys

Saaksjarvi

Marjamaki
(Ideapark)

Lempaalan
{ keskusta

0 1000 2000 3000 4000m
| E— E—
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Taajamien sisainen kavely- ja pyorailyverkko

LZMPAALA

Asuinalueiden valilla on hajontaa sisaisten kavely- ja
pyorailyverkkojen toteutuksessa, mutta kokoojakaduilla on
tyypillisesti ajoradasta erillinen, yhdistetty jalankulun ja
pyorailyn vayla. Alueesta riippuen jalankulku ja pyoraily
sijoittuu asuinalueiden tonttikaduilla ajoradalle tai omille
katujen yhteyteen rakennetuille vaylilleen.

Yhdistettyja erillisia vaylia on Saaksjarven, Koipijarven,
Hoytaman, Kiviahon, Karvosen, Hakkarin seka Laasonportin
alueilla. Kuljun, Asemakylan, Moision, Kuokkalan ja Hauralan
kaltaisilla hieman vanhemmilla asuinalueilla erillisia

jalankulku- ja pyorateita on vain paikallisilla kokoojakaduilla.

Keskustassa osa vaylista etenkin seudullisella paareitilla on
eroteltuja jalankulun ja pyodrailyn vaylia. Kuvasta nahdaan,
etta Marjamaen alueella kavelyn ja pyorailyn olosuhteet ovat
heikot nykyisellaan, mutta alue kehittyy nopeasti.

Pydrateiden ja ajoratojen ristedmat on paaasiassa toteutettu
ilman erityisia liilkenneturvallisuutta parantavia rakenteita,
kuten hidastetoyssyja tai korotettuja liittymaalueita. Vaylien
liilkennemerkeissa, tiemerkinngissa seka vaylien
saumakohdissa havaittiin maastokatselmuksilla puutteita,
jotka vaikeuttavat liilkennetilan ja —tilanteiden
hahmottamista.

Kunnan nauhamaisen rakenteen vuoksi kunnan
paataajamien valiset etdisyydet ovat padosin liian pitkia,
jotta kavely olisi varteenotettava kulkumuoto niiden valilla
reuna-alueita lukuun ottamatta. Taajamien sisaiset palvelut
ovat kuitenkin hyvin saavutettavissa @hialueilta, silla
nykyista jalankulun ja pyorailyn verkkoa on niissa riittavasti.
Ongelmaksi kuitenkin muodostuu reittien laatu ja
jatkumattomuus seka yksittaiset turvattomaksi havaitut
kohdat.

\ " Saaksjarvi
%

A Kulju
f N\

— ]

\

arjamaki

Palvelu
B Kauppa
4 Kirjasto

@ Rautatieasema
=+ Terveysasema
@ Liikuntapaikka
® Koulu

Kavely- ja pyoratieverkko

== Seudullinen paareitti

— Jalankulun ja
pyorailyn vayla

o
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LZMPAALA

Kavelyn nykytila

Jalankulku on painottunut Lempaalassa voimakkaasti keskustaan ja sen valittomaan
laheisyyteen. NovalLempaala hankkeessa on kehitetty keskustakehan jalankulun
edellytyksia kattavin yhteyksin seka erillisessa viitoitushankkeessa.

Nykytilassaan kavelyliilkenne on paaasiassa alueiden sisaista ja lahipalveluihin
suuntautuvaa. Virkistaytymiseen tai kuntoiluun tahtaavat kavelymatkat sijoittuvat
taajamarakenteen sisaisille puistokaytaville seka siita erilliselle puisto- ja
metsaalueille. Erityisen houkuttelevia kavely-ymparistdja kunnassa ovat Lempaalan
kanavan ja muiden vesistojen ranta-alueet seka Birgitan polun lahella asutusta
sijaitsevat osat.

Kavelijoista suuri osa on kouluikaisia lapsia, silla koulut sijaitsevat lahella asutusta ja
niille johtaa paaosin turvalliset jalankulun yhteydet. Koululaisten ohella tarkea
jalankulkijaryhma ovat ikaihmiset. Heille erityisesti reittien esteettomyys ja
korkeatasoinen kunnossapito on tarkeaa.

Asukaskyselyn perusteella jalankulku koetaan lahtokohtaisesti vahintaan melko
turvalliseksi (79%), mutta 18% vastaajista kokee sen melko turvattomaksi tai
turvattomaksi. Kavelyolosuhteisiin ollaan 69% vastaajista vahintaan melko
tyytyvaisia, mutta 23% on tyytymaton tai melko tyytymaton olosuhteisiin.

Asukaskyselyyn vastanneet kavelisivat nykyista enemman, mikali jalankulun
vaylaverkko olisi kattavampi ja yhtenaisempi, reitit olisivat paremmin talvihoidettu
ja reiteilla olisi vahemman melua. Lisaksi kulkua haittaavat tekijat ja kiertotiet,
vaylien valaistus ja penkkien tai oleskelumahdollisuuksien puute nousivat esille
kavelya vahentavina tekijoina.

Asukaskyselyssa nousi avovastauksissa esiin toiveita Lempaalan keskustaan
toteutettavista polkumaisista kavelyreiteistd, jotka kulkisivat erillaan muusta
lilkenteesta. Lisaksi toivottiin nykyista parempaa paasya veden aarelle ja luontoon,
pois lilkennemelusta.

Kuinka turvalliseksi koette jalankulun?

turvattomaksi en 0saa sanoa
0,
4% 39,
melko
turvattomaksi turvalliseksi
14 %
26% m turvalliseksi
melko turvalliseksi
melko turvattomaksi
m turvattomaksi
en osaa sanoa
melko
turvalliseksi
53 %
Tyytyvaisyys kavelyn olosuhteisiin
en 0saa sanoa
8% tyytyvainen
- 16 %
tyytymatén
7%
m tyytyvainen
melko
Ik
tyytymaton melko tyytyvainen
16 % melko tyytymaton

m tyytymaton
en osaa sanoa
melko

tyytyvainen
53%
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L~MPAALA

Kavelyn nykytila — turvallisuus

Asukaskyselyssa selvitettiin lempaalaisten paaasiallisia syita
kavella ja yleisimpia kavelymatkojen tarkoituksia. Asukaskyselyyn
vastanneet kavelevat, koska silla on myonteisia vaikutuksia
kuntoon ja terveyteen seka ulkoilun ja virkistyksen takia. Kavelya
pidettiin myos helppona tapana liikkua.

Yleisimmiksi matkan tarkoituksiksi nousivat kuntoilu kavellen seka
asiointi-, ostos, tyo ja opiskelumatkat. Lempaalassa siis kavellaan
paljon vapaa-ajalla virkistaytymisen takia, mutta myos arkimatkoja
taitetaan kavellen. Vapaa-ajan- ja virkistysmatkojen korostumisen
takia on perusteltua kehittaa nykyista virkistysreitistoa myos
keskusta-alueen laheisyydessa, jotta yha useammalla
lempaalaisella on mahdollisuus lahtea rauhalliseen ymparistoon
kavelemaan.

Asukaskyselyssa selvitettiin myos kohteita, joissa on epaselvaa
missa jalankulkijan kuuluu litkkua ja paikkoja, joissa on
puutteellinen opastus jalankulkijalle. Kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelman ohessa laaditaan samanaikaisesti
keskustakehan jalankulun opastesuunnitelmaa, joka parantaa
opastusta alueilta, jotka nousivat kyselyssa esille. Epaselviksi
jalankulun kohteiksi nousivat erityisesti [deaparkin ymparisto,
kanavan ylitys seka Vesilahdentien ja Koulutien valinen katualue.

Jalankulkijoille sattuneet liikenneonnettomuudet ovat keskittyneet
pitkalti Tampereentien varrelle ja lahtdkohtaisesti ne ovat
tapahtuneet suojateilla. Kaikki onnettomuudet ovat johtaneet
henkilévahinkoihin.

)
H
S %
. ei henkildvahinkoja ‘(}_ Karjenniemi { “'
. loukkaantumiseen johtanut e
kuolemaan johtanut ) °
Jalankulkijoiden lilkenneonnettomuudet 2017-2021 [
(Liikenneonnettomuudet kartalla 2022)
seooy :'o » . .
..o o ? ° *
. .= .'. i o 1
L ‘ e : °
o‘-'.; ° ;

© Paikka, jossa epaselvaa missa kuuluu kavella
@ ruuttuvat opasteet jalankulkijalle
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Kavelyn nykytila — maastohavainnot

Tyon maastokatselmuksissa tehtiin havaintoja Lempaalan kavelyn nykytilasta.
Kavelyolosuhteet taajamissa ovat paaosin hyvat ja etenkin Lempaalan keskustan
kavelyolosuhteita on kehitetty viime vuosien aikana. Kavelyverkosto on laaja ja e} 3 A : | I
palvelut on saavutettavissa turvallisesti jalan. Jalankulku tapahtuu useimmiten L ! ot B P
yhdistetyilla jalankulun ja pydrailyn vaylilla. kL i ' v

Alla olevat kuvat on otettu Lempaalan keskustasta ja niista kay hyvin ilmi, kuinka
keskustan jalankulkuolosuhteita on parannettu. Keskustasta loytyy paljon
viihtyisia oleskelualueita, istutuksia ja mahdollisuuksia levahtaa miellyttavassa
ymparistossa. Keskustan autoliikenne on ohjattu kehalle, jolloin jalankulun
miellyttavyys ja turvallisuus paranee. Keskustaan on suunnitteilla myos
jalankulun opastus, mika lisaa jalankulun toimivuutta entisestaan.

Lempaalassa on useita opastettuja ulkoilureitteja kavelijoille. Kuvassa oikealla
ylhaalla nakyy ulkoilureittien opasteita Ahtialantielta. Opasteet helpottavat
reittien hahmotettavuutta ja lisdavat kayttajamaaria. Opastettujen ulkoilureittien
lisaksi Lempaalassa on kattava verkosto puistoreitteja. Puistojen vaylat
lyhentavat usein jalankulkumatkaa palveluiden ja asuinalueiden valilla ja
mahdollistavat lilkkumisen (ahella luontoa.

Lempaalassa on useita, yleensa muusta katuverkosta irrallaan olevia raitteja tai
polkumaisia yhteyksia, joita jo nykyisellaan kaytetaan paikalliseen lilkkumiseen.
Naiden yhteyksien litkenneturvallisuus on lahtokohtaisesti parempi verrattuna
muun katuverkon yhteydessa meneviin reitteihin ja siksi niita kannattaakin
kehittaa entisestaan. Katuverkosta irrallaan olevat reitit tarjoavat rauhallisia ja
suoria yhteyksia, jotka palvelevat niin virkistysta kuin arkimatkojakin.

L”MPAALA




LZMPAALA

Kavelyn potentiaali

Lempaalan tehtavien kavelymatkojen maaraa ja
kavelyn kulkutapaosuutta on mahdollista lisata
kavelyolosuhteita parantavilla toimenpiteilla.
Kavelyn osalta toimenpiteet kannattaa keskittaa
tiiviille alueille, joissa eri toiminnot eli palvelut,
tyopaikat ja asuminen ovat sekoittuneet tai
sijaitsevat lahekkain.

Alle 3 km matkat

Henkiléliikennetutkimuksen mukaan
Tampereen seudulla alle 3km matkoista
kavellaan 45 % ja ajetaan autolla 39 %. Auton
kulkutapaosuus on lyhyillakin matkoilla lahes
40%, vaikka juuri lyhyet matkat soveltuvat
erinomaisesti kavelyyn ja pyorailyyn. Lyhyiden
matkojen kaveltavyytta taajamissa voidaan
parantaa varmistamalla viihtyisa ja kiinnostava
kavely-ymparisto, parantamalla kavely-
yhteyksia ja litkenneturvallisuutta seka
kannustamalla ihmisia valitsemaan lyhyilla
matkoilla terveytta edistavat kulkumuodot.

Keskusta

Lempaalan keskusta on paikallinen tyopaikka-
ja palvelukeskittyma, jossa kavelymatkoja
voidaan lisata panostamalla kavely-
ymparistoon ja ulkoilumahdollisuuksiin.
Keskustassa on parannettavaa myads
jalankulkuyhteyksien jatkuvuudessa ja

kulkumuotojen erottelussa. Erityisesti koulujen
lahella suojateiden turvallisuus on tarkea
kulkutapaan vaikuttava tekija. Tampereentien
vilkkaan erikoiskuljetusreitin varrella olevien
kouluymparistojen liilkennetta tulisi
mahdollisesti rauhoittaa.

Lempaalan keskustassa on paljon potentiaalia
ajanvietto- ja oleskelumahdollisuuksille, joten
rauhallisiin reitteihin ja pysahtymisen
mahdollisuuksiin kannattaa panostaa.

Lapset ja nuoret

Lasten ja nuorten kavelya voidaan lisata koulu-
ja harrastusmatkoilla parantamalla
turvallisuutta seka kannustamalla vanhempia
kavelemaan ja pyorailemaan lasten kanssa
lyhyilla matkoilla sen sijaan, etta lapsi
kuljetetaan kouluun ja harrastuksiin autolla.
Samalla aikuinen nayttaa esimerkkia ja opettaa
lapselle liikennesaantoja. Lilkkennekasvatus ja
saantojen opettaminen ikatasoisesti parantaa
lasten valmiuksia liitkkua yksin lilkenteessa.

Turvallisuutta voidaan parantaa varoittamalla
autoilijoita koululaisten tarkeista
tienylityspaikoista seka rauhoittamalla
ajoneuvoliikennetta. Rauhoituskeinoja voivat

olla mm. korotettujen suojatiesaarekkeiden ja
hidastetdyssyjen lisdaminen tai ajoradan
kaventaminen nopeuden laskemiseksi.
Turvallisuutta voidaan lisata myos
varmistamalla hyva nakyvyys karsimalla
kasvillisuutta ja riittavalla valaistuksella.

Taajama-alueilla kavelya voidaan lisata
tekemalla reiteista aidosti viihtyisia seka
tuomalla kavelyreiteille katsottavaa ja
koettavaa esimerkiksi panostamalla istutuksiin
ja leikkipaikkoihin. Talvella kavelijaa voidaan
houkutella kaduille panostamalla esimerkiksi
tunnelmalliseen valaistukseen.

Liikkumisrajoitteiset ja vanhukset
Litkkumisrajoitteisten ja vanhusten kulkutapaan
vaikuttavat merkittavasti reittien esteettomyys
seka levahdyspaikat. Mikali reitit koetaan
hankaliksi, ulkona litkkkuminen voi loppua
kokonaan, milla voi taas olla suuria vaikutuksia
fyysiseen ja henkiseen hyvinvointiin.
Esteettomyydesta hyotyvat kaikki jossain
vaiheessa elamaa, silla esimerkiksi
lastenrattaiden kanssa liilkkuminen helpottuu.

o
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LZMPAALA

Pyorailyn nykytila

Lempaalan pyorailyolosuhteet koetaan asukaskyselyn perusteella vahintaan melko
sujuviksi 68% mielesta ja noin joka viides kokee ne huonoiksi tai melko huonoiksi.
Nykyisissa pyorailyolosuhteissa on siis hyvia elementteja, mutta parannettavaakin

Oytyy.

Vaikka enemmistd kokee pyorailyn melko sujuvaksi Lempaalassa, kokee noin joka
kolmas pyorailyn olevan turvatonta tai melko turvatonta. Turvattomuuden tunne
johtuu yleensa heikosta infrastruktuurin laadusta, epaselvista jarjestelyista seka
vaarallisista risteyksista.

Yleisin syy pyorailylle Lempaalassa oli myonteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon,
kateva tapa lilkkua seka ulkoilu ja virkistys. Matkojen tarkoitus on useimmiten
kuntoilu pyoraillen, mutta asiointi-, tyo-, opiskelu- ja asiointimatkoja seka muita
vapaa-ajan matkoja tehdaan myos paljon.

Asukaskyselyn perusteella Lempaalassa pyorailtaisiin  nykyista useammin tai
enemman, mikali pyoravaylaverkko olisi kattavampi ja yhtenaisempi, virkistys- ja
vapaa-ajan reitteja kehitettaisiin enemman ja pyorien pysakodintipaikat- ja alueet
olisivat paremmin turvattuja ilkivallalta ja varastamiselta. Lisaksi pydravaylien
parempi kunto, turvallisuuden tunteen lisaantyminen ja parempi talvihoito lisaisivat
pyorailya.

Kyselyn avovastauksissa nousi esille Ideaparkin nykyisten pyodraliikennejarjestelyn
puute, haja-asutusalueiden pyorailyolosuhteet, puuttuvat yhteydet kohteiden valilla
seka kouluille johtavien pyoraily-yhteyksien puute tai laatu tekijoing, jotka rajoittavat
pyorailya. Yleisesti usea vastaus koski nimenomaan puuttuvia pyoraily-yhteyksia
seka turvallisuuden parantamista.

Sujuvuus

en 0saa sanoa sujuvaksi
11% 11%

huonosti sujuvaksi
3%

melko huonosti

sujuvaksi
18%
melko sujuvaksi
57%
Koettu turvallisuus
turvattomaksi turvalliseksi
7% 13 %
melko
turvattomaksi
24 %
en osa% sanoa melko
9% turvalliseksi
47 %
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LZMPAALA

Pyorailyn nykytila — turvallisuus

Lempaalassa on sattunut vuosien 2017-2021 aikana vakilukuun nahden useita
vakaviakin pyorailijoiden lilkkenneonnettomuuksia. Lahes kaikki pyorailijoille
sattuneet onnettomuudet ovat johtaneet loukkaantumiseen ja kolme kuolemaan.
Vain kahdessa onnettomuudessa ei ole ollut henkilovahinkoja.

Onnettomuudet ovat keskittyneet vahvasti Tampereentien varrelle ja ne suurin osa
niista on tapahtunut risteys- tai suojatiealueella.

Asukaskyselyssa Tampereentie korostuu erittain vahvasti pyorailijalle turvattomana
paikkana. Tampereentien varrelle merkattiin vaaralliselta tuntuvia kohtia koko sen
Lempaalan lapi menevalle osuudelle. Erityisesti Lempaalan keskustan
laheisyydessa, Ideaparkin ja Saaksjarven valisella osuudella ja keskustan
etelapuolella Tampereentiella on selkeita keskittymia vaarallisia paikkoja.
|deaparkin alueelle ja sielta Valkeakosken suuntaan lahtevalle Helsingintielle seka
Saaksjarvelle merkittiin myos jonkun verran vaarallisia kohteita.

Lempaalan alueelle ei merkattu merkittavaa maaraa kohtia, joissa on epaselvaa
missa pyorailijan kuuluu litkkua. Naita kohteita oli keskustassa seka muutama
satunnainen ympari kuntaa.

el
©o

@ Turvattomalta tuntuva paikka
pyorailijalle
Epaselvad, missa pyorailijan kuuluu liikkua

. ei henkilavahinkoja
. loukkaant en joht

kuolemaan johtanut

Lempaalassa 2017-2021 sattuneet pyorailijoiden
liilkenneonnettomuudet (Liikenneonnettomuudet
kartalla 2022)
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Pyorailyn nykytila — maastohavainnot

Tyon maastokatselmuksissa tehtiin havaintoja Lempaalan pyoratieverkon
nykytilasta. Maastokatselmukset suoritettiin pyoralla ja niissa arvioitiin pyorailyn
olosuhteita kattavasti eri puolilla Lempaalaa niin aluekeskuksissa kuin
asuinalueilla ja virkistysreiteillakin. Pyoralla liikkuminen Lempaalassa on helppoa,
silla pyorailyyn sopivia reitteja on paljon. Ongelmana onkin se, etta liilkkujan on
vaikea loytaa parhaat ja turvallisimmat reitit eri kohteiden valilla. Ainoastaan
nykyinen seudullinen paareitti on opastettu, mutta opastus olisi tarpeellinen myads
kunnan sisaisilla paareiteilla.

Ohessa on esitetty kuvia eri puolilta Lempaalaa. Paasaantdisesti vaylat olivat
hyvassa kunnossa. Kiviahosta otetussa kuvassa on esitetty tyypillinen
asuinalueiden kokoojakadun yhdistetty jalankulun ja pyorailyn vayla. Reitti on
viihtyisa ja se on selvasti erotettu autoliikenteesta, mika lisaa jalankulun ja
pyorailyn turvallisuutta. Myos seudullisella paareitilla Kuljussa Tampereentiella on
taman tyyppinen vayla. Vaylan kunto on paaosin hyva, mutta pitkat nousut ovat
pyorailijalle raskaita.

Vaylilla havaittiin paikoin ristiriitoja liilkenteenohjauksen ja vaylan todellisen
luonteen valilla. Kuvassa Kurkipolulla liikkuminen on estetty puomilla, vaikka
litkennemerkki ohjaa kulkemaan siita. Myas tieliikennelain uudistuksen myadta
ajoratamaalauksissa ja liilkennemerkein osoitetuissa vaistamisvelvollisuuksissa
havaittiin ristiriitoja. Esimerkiksi Saaksjarventiella oli tyypillinen tapaus
paivittamattomasta suojatien ajoratamaalauksesta. Systemaattisesti koko kunnan
alueelle tulisi myos lisata pyorateiden kaksisuuntaisuutta osoittavat
liilkennemerkit H23.1 ja H23.2.

Kurkipolku :

LJ
LZMPAALA SWECO 2§
18



Pyorailyn nykytila — pyorapysakoint:

Pyaoralla tehtavista matkoista valtaosa sisaltaa pysakaintia palveluilla, koulussa,
tyopaikalla tai kulkuvalinetta vaihdettaessa. Pyorailyn kasvun edellytyksia voidaan
parantaa kehittamalla asemanseutujen ja palveluiden
pyorapysakaointimahdollisuuksia ja ymmartamalla pyaorailyn rooli osana matkaketjuja.

Lempaalassa on nykytilassaan laatutasoltaan vaihtelevaa pyorapysakointia useissa
kohteissa. Keskusta-alueella on runsaasti runkolukittavia kattamattomia telineita
linja-autopysakkien ja Lempaala-talon ymparistossa. Pysakaintipaikkojen
turvallisuus on kuitenkin erityisesti aseman ymparistossa koettu heikoksi, eika
niiden kayttaminen siten ole houkuttelevaa.

Tampereentiella linja-autopysakkien yhteydessa on pyoratelineita, mutta niiden
kaytto on vaihtelevaa. Kouluilla on jonkin verran pyorapysakointipaikkoja, mutta
kokonaisuudessaan niiden laatu ja maara eivat vastaa Pyoraliikenteen
suunnitteluohjeen laatustandardeja.

Asukaskyselyn perusteella merkittava osa Lempaalassa tehtavista pyoramatkoista on
sellaisia, jotka vaativat kohteessa pyoran pysakoimisen. Naita matkoja ovat tyo- ja Tl P \ ‘ »
opiskelumatkat, matkat harrastuksiin seka asiointi- ja ostosmatkat. Tama tarkoittaa, i ——— 5 bt ol [t e
etta koulujen, palveluiden ja harrastuspaikkojen pyorapysakoinnin tulisi olla '
laadukasta ja houkuttelevaa, jotta pyoralla tehtavien matkojen osuus kyseisiin
kohteisiin sailyy korkeana tai kasvaa nykyisestaan.

Runkolukittavia pydratelineitd Kuljussa ja asemalaiturin vierella. Sillan kansi ei suojaa pyoria sateelta.

LJ
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Pyorailyn potentiaali Tampere

Saaksjarvi potentiaali:
Arkimatkat:

Pyarailyn kannalta eniten potentiaalia on taajamien sisaisissa seka alle 10 km matkoissa, kun Sisaiset matkat

yhteysvalilla on kunnollinen pydravayla. Yli 10 km matkoilla pydrailyn houkuttelevuutta R e oo etann.

vahentavat matka-ajan kasvu verrattuna moottoriajoneuvoihin seka saaolosuhteiden Virkistys ja matkailu

vaikuttavuus kokemukseen. Sahkodavusteisten polkupydrien lisdantyminen voi kasvattaa tata O

etaisyytta. Alla taulukossa seka vieressa kaaviona on esitetty Lempaalan keskeiset kohteet ja Saaksjarvi

niiden valinen potentiaali perustuen kohteiden valiseen etaisyyteen, vetovoimaan ja yhteyden
laatuun. Analyysiin on sisallytetty myos Tampere erityisesti Lempaalan pohjoisten osien
kuuluessa olennaisesti sen vaikutuspiiriin.

Lahes koko kunnan alueella arkipyorailyyn on suuri tai vahintaan kohtalainen potentiaali
kaikkein kauimpaankin tarkasteltuun kohteeseen. Ainoastaan Tampereen ja keskustan valinen
etaisyys on niin pitka, etta sen tarjoamaa potentiaalia pidetaan vahaisena. Kuitenkin nama
keskukset yhdistava reitti kulkee myds muiden keskusten kautta, joten reitin merkitys on joka

tapauksessa suuri. Marjamaki potentiaali:

O Marjamaki |mm

Pyoramatkojen osuutta voidaan kasvattaa laadukkaalla reittiverkolla, mutta tarkeassa roolissa

. v vy e g . . . . . : o Id k Sugri potentiaali Keskustaan ja
ovat my0s pyorapysakointi, opastus ja ymparivuotinen kunnossapito. Monet arkipyorailyyn ( eapar ) E(uﬂlqltuauln,n entaati Tamoercal
e oy v e e . . .- . . ainen potentiaall lampereetle.
etaisyydeltaan soveltumattomat reitit houkuttelevat pyorailemaan virkistaytymistarkoituksessa. Virkistys ja matkailu

Tallaisten reittien suosiota voidaan kasvattaa selkeilla reittikartoilla ja opasteilla maastossa.

Turvallisuutta ja ajokokemusta voidaan parantaa esimerkiksi levennetylla pientareella.
Keskusta potentiaali:

Arkimatkat:
Tampere  Saaksjarvi  Marjaméaki Keskusta Lempaalan Efgff;;{gﬁif% b et
ontatainen potentiaall saaksjarvelle
Tampere sisdinen 10 km 17 km 23 km keskusta |yihanenootentioat Tampereele
Saaksjarvi 10 km sisdinen 7 km 13 km
L I Lempaalan keskeisten kohteiden viliset etaisyydet
Marjamaki 17 km 7km sisainen 7km seki py6railyn potentiaali kohteittain
Keskusta 23 km 13 km 7km sisainen <10 km, suuri potentiaali

10-20 km, kohtalainen potentiaali SWECO %
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Kavelya ja pyorailya koskeva viestinta ja informaatio

Hyvin informoiduilla ja opastetuilla reiteilla on ensiarvoisen suuri
merkitys niin tydmatka- ja muussa arkipyaorailyssa kuin virkistys- ja
harrastuspyorailyssa.

Hyvin informoitu palvelu sisaltaa tietoa pyorareiteista, niiden - -
kunnossapidosta, liityntayhteyksista ja joukkoliikennepalveluista, @ B I rg Ita n pOI ku
reittien varrella olevista kohteista ja palveluista yms. Tarkeaa on myos
kertoa, milla taholla on kokonaisvastuu alueen pyorailyn kehittamisesta
ja miten kehittamiseen voi vaikuttaa. Onnistunutta informaatiota tukevat
erilaiset sahkadiset karttapalvelut ja reittien ja pyorateiden varteen
sijoitetut fyysiset opasteet. Hyvat opasteet pyorateiden ja pyorareittien
varrella ovat nakyvia, selkeita, yhdenmukaisia, informatiivisia,
persoonallisia ja sopivat ymparistoonsa. Parhaimmillaan hyvalle
reitistolle muodostuu houkutteleva brandi.

Ajantasainen tieto vaylien kunnossapidon tilanteesta on olennaista
erityisesti talvisin. Lisdksi mahdollisista hairidtilanteista (esim. tydmaat)
tiedottaminen on tarkeaa matkan ennakoitavuuden vuoksi.

Nykytilassaan tieto jalankulun ja pyorailyn reiteista on Lempaalassa
hajallaan. Tietoa voi loytaa kunnan verkkosivuilta, VisitLempaala-
sivustolta seka pyoramatkailun osalta Jarvien reitit-verkkosivuilta.
Reittien jakeluformaatti on usein pdf tai paperinen kartta, joiden
jakelupisteita on kunnan palvelukeskusten yhteydessa. Lisaksi
Luontopolkujen lahtopisteissa ja nahtavyyksien yhteydessa on joitain
informaatiotauluja. GPS-reitteja tai mobiilisovelluksiin saatavilla olevia
kunnan tarjoamia reitteja ei ole saatavilla.
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Pyoramatkailu

Lempaalan kautta kulkee Pirkanmaan yhdistavan Jarvien
reitti-pyoramatkailu-reitiston Pyha-reitti. Reitti myotailee
Pyhajarven rantoja Tampereen, Nokian, Vesilahden, Lempaalan
ja Pirkkalan kuntien alueilla maantiella ja katuverkossa.
Lempaalassa reitti kulkee Saijan maaseudulta Nurmin kautta
keskustaan ja edelleen Vesilahdelle. Kuva reitista (6ytyy
seuraavalta sivulta.

Reitilla sijaitsee ruoka- ja majoituspalveluita. Pyha on noin 110
kilometria pitka, ja se on opastettu maastossa teipein ja pienin
opastetauluin. Reitin laheisyydessa sijaitsee kunnassa kaksi
majoitusta tarjoavaa kohdetta, seka keskustan monipuoliset
palvelut ja lukuisia luontokohteita ja uimarantoja.

Pyoramatkailun laatua nostattava tekija on luonnollisesti hyva
pyoraliikenneinfra. Kaikki pyoraliikenneinfraan tehtavat
parannukset palvelevat myos pyorailymatkailua. Erityisesti
opastuksen puutteet ovat pyoramatkailijan kannalta ongelma,
silla vaikka paikalliset asukkaat oppivat ja osaavat paatella
reitit, pyoramatkailija suunnistaa (navigaattorien avustamana)
maastossa, jota han ei lahtokohtaisesti tunne.

Pyoramatkailulle olennaista selkean opastuksen lisaksi on
palveluiden saatavuus ja laatu pyorailijan nakokulmasta.
Lempaalassa ei talla hetkella (12/2022) ole yhtakaan
"Tervetuloa pyorailija” merkittya palvelua, eika pyorailijalle ole
helposti saatavilla tietoa mahdollisista muista saatavilla
olevista palveluista.

Maisemia Lipontielta seka Pyha-reitin varrelta
Saijasta. Reitit ovat useimmiten paallystettyja, mutta
osa osuuksista on myds sorapintaisia. Pyha-reitille on
toteutettu oma opastuksensa ja kokonaisuutena se
esittelee kattavasti Pirkanmaan eri kuntia ja
nahtavyyksia.
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@ Kavelyn ja pyorailyn haasteet tiivistetysti Lempaalassa

LZMPAALA

Kavely

Luonnonlaheisten reittien puute keskustan
laheisyydessa

Ahtaat yhdistetyt vaylat

Vesistojen seka vaylien luomat
estevaikutukset

Raskas lilkenne

Risteysjarjestelyt
Oleskelumahdollisuuksien puute

Pyoraily

Infran laatutaso ja jatkuvuus

« Ahtaat yhdistetyt vaylat

» Pyorapysakoinnin laatu ja maara
* Puuttuvat yhteydet

« Vaaralliset risteysalueet

* Informaation puute
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Jalankulkuymparisto

Jalankulun suunnitteluohjeessa (2022) hyvan
jalankulkuympariston ominaisuuksia ovat hyodyllisyys,
turvallisuus ja esteettomyys, suoruus ja sujuvuus,
mukavuus ja viihtyisyys seka kiinnostavuus.
Lempaalan kavely-ymparistot ovat luonteeltaan
vaihtelevia, esimerkiksi keskustassa on paljon
viihtyisyytta ja mukavuutta lisaavia elementteja, mutta
vaylien turvallisuudessa ja suoruudessa on
parannettavaa. Lempaalassa on taajamarakenteeltaan
sellaisia alueita, joiden palvelut ovat kavelyetaisyydella
asukkaista ja taajama-alueilla kavelyreittien verkko on
tihea ja paaosin jatkuva.

Lempaalasta l0ytyy kehitettavaa kavely-yhteyksien
turvallisuudesta ja esteettomyydesta, mukavuudesta ja
kiinnostavuudesta. Turvallisuuden kannalta keskeisia
kehittamiskohteita ovat taajamien sekaliikennevaylat
seka koulureittien risteykset. Keskeisten palveluiden ja
kavelyreittien esteettomyytta ei ole varmistettu eika
esteettomyydesta ole informaatiota saatavilla.

Mukavuuden ja viihtyisyyden olosuhteet vaihtelevat;
Viihtyisyytta lisaa kaikkialla Lempaalassa kavely-
ymparistojen siisteys ja kunnossapito seka kasvillisuus
ja luonnonlaheisyys. Yksi keskeinen
kehityskokonaisuus onkin taajamien
jalankulkuymparistot ja niiden kytkeytyminen
luonnonlaheisiin reitteihin.

Jotta kavelysta voidaan tehda kaiken kuntoisille ja
ikaisille houkutteleva vaihtoehto, tulee reittien varsille
lisata myos pysahtymisen ja oleskelun
mahdollisuuksia. Varsinkin vanhemmalle vaestalle
reittien varsilla olevat levahdysmahdollisuudet, kuten
penkit, ovat tarkeita kavelyn houkuttelevuutta lisaavia

elementteja. Kanavarannan ja vesistojen ymparistoon
olisi luontevaa lisata poytaryhmia ajanviettoon ja
oleskeluun.

Tampereen kaupunkiseudun kapy 2.0

Kavely-ymparistolle on laadittu kehitystoimenpiteita
koko Tampereen kaupunkiseudulle osana kapy 2.0 —
selvitysta. Naita toimenpiteita ovat mm. kavely-
ymparistoina kehitettavien alueiden maarittaminen,
kavely-ymparistojen laatutasotavoitteet, nykytilan
selvittaminen seka kehittamissuunnitelmat kunnittain.
Tassa tyossa on pyritty vastaamaan seudullisiin
tavoitteisiin ja toimenpiteisiin maarittelemalla
Lempaalan keskusta-alueen kavelypainotteinen alue,
selvittamalla nykytila ja esittamalla
kehitystoimenpiteita kavelyn olosuhteiden
parantamiseksi.

Kavely-yhteyksien laatu

Jalankulun suunnitteluohjeessa on luokiteltu
jalankulkuymparistot rakennettuun alueeseen
taajamassa, rakennettuun alueeseen taajaman
ulkopuolella seka rakentamattomaan alueeseen.
Jaottelun pohjalta on esitetty, millaisia
jalankulkuvaylia missakin jalankulkuymparistossa
tulisi kayttaa.

Seuraavilla sivuilla on avattu tarkemmin erilaisten
alueiden kavelyinfrastruktuurin laatuvaatimuksia ja
mitoituksia.

o
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Kavelyn laatutasotavoitteet

Jalankulkureiteille on maaritelty Jalankulun suunnitteluohjeessa
laatutasotavoitteita, jotka maaraytyvat ympardivan taajamarakenteen ja
katuosuuksien lilkennemaarien mukaan. Lempaalassa ei keskusta-aluetta lukuun
ottamatta ole kavelykatualueita vaan jalankulku tapahtuu pitkalti yhdistettyja
jalankulun ja pyorailyn vaylia seka jalkakaytavia pitkin. Taajama-alueiden
ulkopuolella jalankulku tapahtuu pientareilla ja pientaloalueilla
sekalitkennekaduilla.

Lempaalassa suurin osa taajamarakenteesta luokitellaan valjasti rakennetuksi
alueeksi, joten jalkakaytavien tulisi olla vahintaan kaksi metria leveita. Lempaalan
keskustan tuntumassa taajamarakenne on kaupunkimaista ja tiivista, mista johtuen
jalankulkijoiden maara on suurempaa ja jalkakaytavien tulee olla leveampia.
Vastaavasti lilkenteellisten solmukohtien kuten tulevaisuudessa rautatieasemien
ymparistossa jalkakaytavien on syyta olla laadukkaampia. Jalankulkuympariston
tulee olla esteetdnta ja mahdollistaa esimerkiksi kaksien lastenrattaiden
kohtaaminen niin, ettei kummankaan tarvitse poiketa pyodratielle tai ajoradalle.
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jalkakaytavan yhteista
talvihoitoa tai jalkakaytavaa ei
hoideta talvella koneellisesti).

Eroteltu jalkakaytava

Jalankulku yhdistetylla vaylalla

Kuvien lahteet: Jalankulun suunnitteluohje 2022
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Katujen toiminnallinen luokittelu ja
lilkenteen rauhoittaminen

Toiminnallinen katuluokka maarittelee
yksittaisen kadun liikenteellisen tehtavan
eli kayttotarkoituksen moottoriajoneuvo-
litkenteen kannalta. Katuhierarkia voidaan
jakaa paaverkkoon ja paikallisverkkoon.

Paaverkon katuluokat ovat moottorivaylat,
paakadut ja alueelliset kokoojakadut.
Niiden tehtava on valittaa pitkamatkaista
litkennetta ja kunnan eri osien valista
siirtymista. Paikallisverkossa katuluokat
jaetaan paikallisiin kokoojakatuihin ja
tonttikatuihin. Niiden tehtava on
puolestaan palvella lahivaikutuspiirinsa
maankayttoa. Katuluokille on maaritelty
suunnittelukriteerit, joiden perusteella
kadut suunnitellaan vastaamaan
tehtavaansa.

Jasentelemalla katuverkkoa toiminnallisiin
luokkiin voidaan parantaa varsinkin
jalankulkuympariston ja pyoraily-
yhteyksien laatua, mutta samalla
selkeyttaa moottoriajoneuvoliikenteen
olosuhteita. Kadun tehtava on sen
kayttajille selkea ja eri kulkumuotojen
toimintatavat vastaavat kadun tarkoitusta,
kun infrastruktuuri vastaa katuverkon
jasentelya.

Katujen toiminnallinen luokittelu

Moottoritiella autoilija tietaa, ettei tulossa
ole suojateita tai jalankulkijoita ja
pyorailijoita. Sekaliikenteen tonttikadulla
autoilijalle on selvag, etta katutila jaetaan
muiden kulkumuotojen kanssa. Tallgin
kavelijat ja pyorailijat kokevat olonsa
turvalliseksi ajorataa kayttaessaan.

Ohjaamalla asuinalueella
moottoriajoneuvojen -liikennevirrat lyhinta
reittia tonttikaduilta kokoojakaduille,
estamalla (apiajo ja rauhoittamalla
lilkennetta tonttikaduilla parannetaan
liitkenneturvallisuutta seka asuinalueiden
viihtyisyytta.

Yhtena taman edistamisohjelman tarkeana
toimenpiteena on Lempaalan jalankulku-
ja pyoraverkon toimenpidelinjausten
muodostaminen katujen toiminnallisen
luokan perusteella. Tallgin
keskustakehalla toteutettua jasentelya
voidaan soveltaa myos muualla kunnassa.

Luokittelussa maaritetaan katujen
kayttotarkoitus ja esitetaan toimenpiteita,
joilla infrastruktuuria muokataan
vastaamaan asetettuja tavoitteita.
Luokittelu ja kuhunkin katuverkon osaan
soveltuvat jarjestelyt ja toimenpiteet on
esitetty seuraavalla sivulla.

Tonttikatu

Paikallinen

kokoojakatu

Alueellinen kokoojakatu

Paakatu

Katuverkon toiminnallinen luokitus (Helsingin kaupunki)
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Katujen toiminnallinen luokittelu

20
km/h

30
km/h

40

km/h

50
km/h

Kayttoymparisto

Pihakadut
Kavelykadut
Torialueet

Asuin- ja kauppakadut
Keskuskehan sisaiset kadut
Paikalliset kokoojakadut
Koulujen laheiset vaylat

Alueelliset kokoojakadut

Paakadut

Taajamien ulkopuolella vaarallisiksi
koetut ja todetut kohteet

Taajamien sisaantulovaylat
Runsasta lapiajoa sisaltavat vaylat
Vahaisten tonttiliittymien vaylat

Jalankulun ja pyarailyn toteutus

Muut liikenneturvallisuuden parantamistoimet

Jaettu lilkennetila, ei lilkennemuotojen erottelua * Litkenneympariston toteutus jalankulkijoiden ehdoilla:

Pyoraily ajoradalla

Vilkkailla alueilla jalkakaytavat

Selkeasti merkityt ja tarkoituksenmukaiset
suojatiet

Yhteis- ja pyorakatujarjestelyt

Erillinen jalankulun vayla

Pyoraily ajoradalla tai siita erotetulla vaylalla
Mopoilu ajoradalla

Korotetut suojatiet, pyorailijan tienylityspaikat
Keskisaarekkeellinen suojatie, jos ylitettava > 2
kaistaa

Erillinen jalankulun ja pyorailyn vayla
Keskisaarekkeelliset suojatiet
Eritasoratkaisut tai liilkennevalo-ohjaus
Mopoilu ajoradalla

oleskelutilaa, kalustusta, istutuksia, virikkeellinen
ymparisto
muusta vaylaverkosta poikkeava pintamateriaali

Ylijatketut jalkakaytavat

Hillitty ajoradan poikkileikkaus

Korotetut liittymaalueet, kavennukset
Tasa-arvoiset liittymat yhdistettyna tata tukevaan
liittyma- ja vaylageometriaan

Korotetut liittymaalueet

Tasa-arvoiset liittymat yhdistettyna tata tukevaan
liittyma- ja vaylageometriaan

Nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat merkittavissa
liittymissa

Valo-ohjaus

Hillitty katutilan poikkileikkaus
Kadunvarsi-istutukset

Keskisaarekkeelliset suojatiet

Korotetut liittymaalueet

Nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat

Herateraidat ennen suojateita
Kadunvarsi-istutukset

Nopeusvalvonta ja naytot
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Litkenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on ensisijaisesti parantaa
liilkenneturvallisuutta kaikkien kulkumuotojen osalta. Selkeimmin
toimenpiteet nakyvat jalankulun ja pyorailyn koetun turvallisuuden
parantumisena, silla suurin viihtyisyyteen ja turvallisuudentunteeseen
vaikuttava tekija on moottoriajoneuvoliikenteen nopeus.

Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteita on esitetty tarkemmin
edellisen sivun taulukossa. Lempaalassa jo toteutettuja liilkenteen
rauhoittamistoimenpiteita on Asemakylantiella ja ELY-keskuksen
hallinnoimalla Tampereentiella. Lisaksi Hakkarin koulun laheisyyteen
Urheilukadulle on toteutettu syksylla 2022 katutilan uudelleenjako,
jossa jalankululle ja pyorailylle on varattu aiempaa suurempi osuus
kadun poikkileikkauksessa.

Jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta ja laatutasoa voidaan nostaa
erityisesti paikallisilla tontti- ja asuinkaduilla rauhoittamalla
moottoriajoneuvoliikennetta ja siirtamalla pyoraily ajoradalle.

B Asemakylantielle on toteutettu uusia korotettuja

suojateita. Sisennetyt reunaviivat saavat aikaan
vaikutelman kapeammasta ajoradasta.
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Kavelypainotteinen
alue

Liikenteen
rauhoittaminen

Keskustan kavelyolosuhteet

Tarkea kavely-yht
Lempaalan keskustan kavelyolosuhteet ovat parantuneet huomattavasti radan ENE LRI

itapuoleisen keskustan rakentamisen myadta. Radan ylittavan sillan auettua ita-lansi
—suuntainen lilkkuminen helpottuu huomattavasti. Uudella puolella keskustaa on
nykyisellaan kiinnostavia katualueita, oleskelumahdollisuuksia ja istutuksia, jotka
luovat hyvaa jalankulkuymparistoa. Keskustan uuden puolen esteettomyyteen on
panostettu rakentamisen yhteydessa.

/' <= ===p Kehitettdva yhteys
luontoon

Radan lansipuolisten keskustakortteleiden rakentuessa tulee varmistaa esteettomyys
ja jatkaa itapuolellekin toteutettujen luonto- ja oleskeluelementtien toteuttamista.

Nykytilassa Puistokatu ja Tampereentie toimivat kuitenkin keskustaa halkovina
katualueina, joiden liikennetta kannattaisi rauhoittaa kavelykeskustan alueella. Tama
parantaisi kavelyolosuhteiden jatkuvuutta ja mahdollistaisi nykyista paremman
paasyn vahittaistavarakaupoille seka Myllyniemen ranta-alueelle. Uuden radan
ylittavan sillan valmistuttua on varmistettava kavely-yhteyksien esteeton jatkuvuus
myds radan lansipuolella.

Keskustan sisalla on suhteellisen helppo liikkua kavellen, mutta keskustasta
lahtevien jalankulkuyhteyksien laatua tulisi parantaa erityisesti Lempaalan kanava-
alueelle, joka on suosittu ulkoilu- ja virkistyskohde.

Keskusta-alueelle ja sen laheisyyteen toivottiin lisda penkkeja ja
oleskelumahdollisuuksia. Lisaksi Lempaalassa on tehty kuntalaisaloite
luonnonlaheisen reitin kehittamisesta keskusta-alueen laheisyyteen.

Oheisella kartalla on kuvattuna punaisella varilla alue, jossa kavelya tulee priorisoida
suunnitteluratkaisuissa enemman kuin muita kulkumuotoja. Tama tarkoittaa, etta
jalankulkijoilla on jatkuvat, turvalliset ja suorat yhteydet alueen sisalla eivatka
lilkennealueet tai muut elementit aiheuta estevaikutuksia.

Yksi merkittavimpia kavelyn edistamisen toimenpiteita on pyorailyn siirtdminen
keskustakehan sisareunalta Puistotien ja Tampereentien ulkoreunalle, jolloin
LMPAALA  nykyinen yhdistetty vayla vapautuu kokonaan jalankululle.
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Luontoreitit keskustan
laheisyydessa

Asukaskyselyssa seka kuntalaisaloitteessa nousi esille
toive luonnonlaheisista reiteista Lempaalan keskusta-
alueella. Keskustan laheisyydessa on Myllyniemen seka
Lempaalan kanavan viheralueet, jotka ovat
nykyisellaan jo suosittuja kohteita. Viheralueiden
valisia yhteyksia tulisi kuitenkin parantaa, jotta
kavelyreittien jatkuvuus paranee. Lisaksi keskustan ja
viheralueiden valisia yhteyksia tulee parantaa
opastamalla ja parantamalla infraa.

Keskusta-alueelta pohjoiseen, kohti Kuokkalan- ja
Herralankoskia kulkevia kavelyreitteja tulisi parantaa,
jotta keskustan ymparille syntyisi parhaimmillaan
yhtenainen viheralueiden verkosto, jota yhdistaa
rauhalliset ja miellyttavat kavelyreitit. Tama
houkuttelisi asukkaita kavelemaan nykyista enemman
ja tarjoaisi hyvat virkistaytymismahdollisuudet
merkittavalle osalle Lempaalan asukkaita.

Lempaalalle erityisia koskirantoja, joissa kulkee
nykyisellaan jo polkumaisia reitteja, suositellaan
kehitettavaksi esimerkiksi Kuokkalankosken
laheisyydessa. Nykyisia yksittaisia reitteja
jatkojalostamalla, yhtenaistamalla ja parantamalla
voidaan parantaa alueen virkistysreitiston laatua.

Keskustassa erityisesti Lempaalan kanavan varrelle on
toivottu lisaa penkkeja seka oleskelumahdollisuuksia.
Kanavan molemmat rannat on merkattu parhaiksi
kavelyreiteiksi useaan kertaan, joten niiden laatua ja
yhteytta kanavalle kannattaa parantaa.
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PYORAILYN
TAVOITEVERKKO

Oheisessa kartassa on esitetty Lempaalan pyorailyn
tavoiteverkko (Liite 1). Tavoiteverkko esitellaén
tarkemmin paataajamittain sivuilla 37-45. Tavoiteverkon
tarkoituksena on jasennella alueen pydratieverkko eri
laatukriteerien mukaan yhtenaiseksija helposti
kasiteltavaksi kokonaisuudeksi. Tavoiteverkko ohjaa
kunnan kehitystoimenpiteita ja suunnittelua.

Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailylle
soveltuvat vaylat kuten kadut, tiet, pyoratiet ja
puistokaytavat. Pydratieverkon toiminnallisella
luokittelulla selkeytetaan reittien kayttotarkoitusta seka
tavoitelaatutasoa. Luokat ovat seudulliset paareitit,
alueellisen paareitit seka paikallisreitit. Tavoiteverkossa
korostuu jatkuvat laadukkaat seudulliset paareitit api
kaupungin seka etenkin kouluja ympardivien reittien
turvallisuus. Laadukkaan pyoratieverkon reittien
suunnittelua ohjaavat seuraavat kriteerit:

Jatkuvuus ja saavutettavuus — Reitit ovat loogisia ja
suoria. Pyorailijan on helppo suunnistaa haluamaansa
kohteeseen opasteiden ja vaylatyypin perusteella.

Turvallisuus — Pyorailijalla on turvallinen vayla, jonka
kunnossapito ja nakemat ovat hyvin hoidettu. Reitti on
esteetdn ja kaikilla tienkayttajilla on sopiva tilannenopeus.

Mukava ajokokemus — Pydrareitit ovat tasaisia
(linjaosuuksilla ja risteyksissd), hyvassa kunnossa,

opastettuja ja selkeitd (myds poikkeustilanteissa kuten
tyémaiden aikana).

Tavoiteverkko

== Seudullinen paareitti (2030)
- Alueellinen paareitti

- Paikallisreitti
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LZMPAALA

Pyorailyn laatutasotavoitteet — seudulliset p

Seudulliset paareitit: =—————

Seudulliset paareitit muodostavat Lempaalan pyoraliikenteen reittien rungon
ja ne perustuvat Tampereen kaupunkiseudun Pyoraliikenteen seudulliset
paareitit ja laatutaso-raporttiin. Seudulliset paareitit yhdistavat seudun
kuntakeskukset toisiinsa ja tarjoavat nopean yhteyden keskuksien lapi.

Seudullisen paareitin tulee olla yhtenainen, looginen, jatkuva ja opastettu.
Vaylan laatutaso on muuta ymparistoa korkeampi ja sivusuuntien
vaistamisvelvollisuuteen tulisi pyrkia. Laatutason ja esimerkiksi
erottelutarpeen jalankulusta maaraa kunkin reitin lilkkenneymparisto.
Seudulliselle paareitille on maaritetty omat raja-arvonsa kuntakeskuksiin seka
rakentamattomille tai valjasti rakennetuille alueille.

Tavoiteverkossa on esitetty seudullisen paareitin yhteystarpeita niille aluille,
joissa ei ole viela nykyisia jalankulun ja pyorailyn vaylia. Naista ensisijaisesti
toteutettavia ovat linjaus Marjamaen kautta seka Vesilahdentien varren
jalankulun ja pyorailyn vayla. Muista seudullisia paareittien yhteystarpeita ovat
esimerkiksi radan varren baanayhteys, Saaksjarvi-Pirkkalan Lentokentta-
yhteys seka Taavetintien jatko Lehtivuoren alueella. Nama toteutetaan muiden
hankkeiden ja maankayton kehittymisen yhteydessa.

Pydraliikenteen ja jalankulun yhdistaminen samaan tilaan
Pyoraliikenteen ja jalankulun yhdistamista samaan tilaa voidaan tiiviisti rakennetun
alueen ulkopuolella harkita silloin, kun poikkileikkauksessa on huipputunnin aikana:

alle 200 pyorailijaa ja alle 200 jalankulkijaa

alle 300 pyorailijaa ja alle 50 jalankulkijaa tai

alle 50 pyorailijaa ja alle 300 jalankulkijaa.
Pyoraliikenne ja jalankulku erotellaan yleensa toisistaan edella esitettya pienemmilla
kayttajamaarilla alueilla, joilla on paljon lapsia, toimintarajoitteisia ja iakkaita henkildita.

Lahde: Pydraliikenteen suunnitteluohje, Vayla

Rakennettu alue
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Yksisuuntaiset pyoratiet
Seudullisten paareittien
yksisuuntaisten pydrateiden
paallysteleveyden tulisiolla
vahintaan 2,0 metria
pyoralilkenteen maarasta
riippuen.
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Pydrakaista

Seudullisten paareittien
pyorakaistojen tavoiteleveys on
vahintaan 2,0 metria. Kaistan
leveys riippuu ajoneuvoliikenteen
nopeusrajoituksesta ja
pyoralilkenteen maarasta

aareitit
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Kaksisuuntaiset pydratiet
Seudullisten paareittien
kaksisuuntaisten pyorateiden
paallysteleveyksien tulisi olla
vahintaan 3,0 metria.

Rakentamaton alue tai valjasti
rakennettu alue
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Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
Seudullisten paareittien
yhdistettyjen pyorateiden ja
jalkakaytavien paallysteleveyksien
tulisi olla vahintaan 4,0 metria.
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LZMPAALA

Pyorailyn laatutasotavoitteet — alueelliset p

Alueelliset paareitit: -———

Alueellisen paareitit tukevat seudullisten
paareittien muodostamaa runkoa ja niiden
suunnittelua ohjaa Tampereen
kaupunkiseudun Pyaraliikenteen
seudulliset paareitit ja laatutaso-raportti.
Alueelliset paareitit ovat laadukkaita ja
sujuvia paikallisia yhteyksia, jotka
yhdistavat seudullisia paareitteja
pienempiin kohteisiin taajamien sisalla.
Alueellisiksi paareiteiksi on nostettu
Lempaalan tarkeimmat poikittaiset reitit
seka reitit kouluille. Liikkuminen kouluihin
tulee olla turvallista ja huomioitavaa on,
etta niiden yhteydessa on usein myods
monia vapaa-ajan kohteita.

Esitetyista alueellisten paareittien
yhteystarpeista ensisijaisesti
toteutettavana yhteystarpeena on
Turuntien yhteys etelaan Akaan suuntaan.
Muut alueellisten paareittien
yhteystarpeet on nostettu kaavoituksesta
ja ne toteutetaan kaavoituksen mukaisen
rakentamisen yhteydessa.

Alueellisilla paareiteilla pyoravaylan
poikkileikkaustyyppi maarittyy sen

lilkenneympariston mukaan. Esimerkiksi
koulujen ymparistdihin sijoittuvien
aluereittien laatutaso tulee maaritella
erikseen katutila ja reitin kayttajamaarat
huomioiden. Suunnittelussa tulee
huomioida seuraavat asiat:

» Minimivaatimus erilliselle alueellisen
paareitin pydratieratkaisulle on yhdistetty
jalankulun ja pyorailyn vayla, jonka
paallysteen leveys on 3,5 metria.

» Kohteissa, jossa pyorailyn ja kdvelyn
maarat ovat suuremmat ja
liilkenneymparistd on tiiviimpi, tulee
kuitenkin harkita tapauskohtaisesti
pyorailyn erottamista myds jalankulusta
sujuvuuden ja turvallisuuden
varmistamiseksi.

» Paikoin alueelliset paareitit kulkevat
muusta liikenteesta erillaan, milloin
erilliset yhdistetyt jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylat seka puistoraitit
voivat toimia riittavina aluereittiyhteyksina

» Edellisella sivulla esitetty periaate kavelyn
ja pyorailyn yhdistamisesta samaan tilaan
patee myds alueellisilla paareiteilla.

“SREE

Kaksisuuntaiset pydratiet
Alueellisten paareittien
kaksisuuntaisten pyorateiden
paallysteleveyksien tulisi olla
2,5—3 metria pyoraliikenteen
maarasta riippuen.
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Yhdistetty pydratie ja jalkakayt
Alueellisten paareittien
yhdistettyjen py6rateiden ja
jalkakaytavien paallysteleveyksi
tulisi olla vahintaan 3,5 metria.

Lahde: Pydraliikenteen suunnitteluchje

aareitit

Sekaliikenne
Rakennetuilla alueilla
sekaliikenteen vaylia voidaan
kayttaa, kun nopeusrajoitus on
max 30 km/h. Sekaliikenteen
vaylia kaytetaan myds
rakentamattomien alueiden
maanteilla, mikali
pyoraliikennetta ei ole muutoin

ava  eroteltu autoliikenteesta esim.
pientareelle, pydrakaistalle tai
pyoratielle.
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LZMPAALA

Pyorailyn laatutasotavoitteet — paikallisreitit

Paikallisreitit: =—————

Paikallisreitit ovat kaupungin sisaisia reitteja, jotka
mahdollistavat sujuvan ja selkean kulun seudullisille
ja alueellisille paareiteille. Paikallisreitit palvelevat
nimensa mukaisesti paikallista liikennetta ja ne ovat
tyypillisesti yhdistettyja jalankulun ja pyo6railyn vaylia
tai sekaliikenteen vaylia. Paikallisreiteilla voidaan
hyodyntaa rakentamattomilla alueilla esimerkiksi
kylatieta tai 2-1 -tieta. Pyorailyn ohjaaminen
pientareelle on myds mahdollista tietyilla osuuksilla.
Mikali alueella on jalkakaytava ja ajorata, paras
ratkaisu voi olla pydrakatu. Naita vaihtoehtoja
voidaan hyodyntaa myos alueellisilla paareiteilla
harkinnan mukaan.

Piennarta kaytetaan yleensa
rakentamattomilla alueilla. Pientareen
suositusleveys riippuu tien
toiminnallisesta luokasta,
nopeusrajoituksesta ja autoliikenteen
liilkennemaarasta. Myds raskaan
liilkenteen maaralla on vaikutusta
pyorailijan koettuun turvallisuuteen
piennaryhteydella.

t=

Kylatie

Kylatie on ratkaisu paaasiassa
rakentamattomille alueilla ja siina
merkitddn normaalia leveampi
piennar ajoradan molemmille
puolille. Pientareen leveys on
yleensd 1,5-2,2 mja ajoradan
leveys on 2,6—3,8 m.

NEY

2-1 -tie

Rakennetulla alueella kylatieta
vastaava lilkennejarjestely
voidaan merkita pydrakaistaa
kayttaen eli 2-1-tiena. Pientareen
ja ajoradan mitoituksen kylatien
mukaisesti.

14 e t
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Pyorakatu

Pydrakatua voidaan hyodyntaa
paikallisreiteilla tiiviisti
rakennetuissa ja rauhallisissa
lilkenneymparistdissa.
Pydrakadulla ajoradan
suositeltava leveys on 4,5-5,5 m.
Mikali pyorakadulla on kiveysalue
(alempi kuva), tulee sen olla
helposti yli ajettavissa.

Lahde: Pydraliikenteen suunnitteluohje, Vayla
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LZMPAALA

Pyorailyn laatutasotavoitteet — muut ja virkistysreitit

Muut reitit

Muut yhteydet ovat pydrailyn perusverkkoa,
joka mahdollistaa seka paareittien etta
aluereittien saavutettavuuden eri kohteista.
Reiteille ei ole erityista laatutasotavoitetta,
silla pyorailijamaarat ovat pienia. Vaikka
erityisia laatutasotavoitteita ei ole, pyorailyn
turvallisuus ja vaylien riittava kunto tulee
varmistaa myds paa- ja alue- ja
paikallisreitteihin kuulumattomilla
pyoravaylilla.

Virkistysreitit:

Paareittien ja aluereittien lisaksi
Lempaalaan on kaytetty
virkistysreittiluokitusta niille maakunnan
yhteyksille, jotka ovat tarkeita
virkistaytymisen ja pyoramatkailun
nakokulmasta. Virkistysreitit sijoittuivat
pitkalti lilkenneverkostollisesti
rauhallisemmille seutu- ja yhdysteille, joilla
seka ajoneuvo- etta pyoralilkenteen maarat
ja niiden tunnistettu potentiaali oli paa- ja
aluereitteja vahaisempaa.

Virkistysreiteilla pyoraily tapahtuu ajoradalla
tai metsapolulla, eika niilla ole erityisia
laatutasotavoitteita. Virkistysreittien
kehittamistoimet painottuvat matkailu- ja
virkistyspalveluihin, brandaykseen
viestinnassa ja reittien opastukseen
maastossa. Reittien kohteiden opastus ja
jatkuvuus tulee varmistaa kuntarajat
ylittavilla reittikokonaisuuksilla.
Virkistysreitit on esitetty tavoiteverkossa
sinivihrealla yhtendisella (asvaltoitu) ja
katkonaisella (sorapaallysteinen) viivalla.

Pientareella pyoraily taajamien ulkopuolella:

+ Virkistysreitin laatutaso tulee opastuksesta, viestinnasta,
reittikartoista, levahdyspaikoista ja nahtavyyksista

» Virkistysreittien laatutasoa voidaan parantaa levennetylla
pientareella esimerkiksi tietdiden yhteydessa

Piennarta kaytetaan yleensa rakentamattomilla
alueilla. Pientareen suositusleveys riippuu tien
toiminnallisesta luokasta, nopeusrajoituksesta ja
autoliikenteen lilkennemaarasta. Myds raskaan
liilkenteen maaralla on vaikutusta pyarailijan
koettuun turvallisuuteen piennaryhteydella.

Lahde: Pyoraliikenteen suunnitteluohje, Vayla
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LZMPAALA

Taajamien tavoiteverkko ja toimenpiteet — S

Saaksjarven tavoiteverkko on muodostettu seudullisten ja
alueellisten paareittien pohjalta. Saaksjarven taajamassa
kulkee kaksi etela-pohjois —suuntaista paareittitasoista
yhteytta. Nykyisen seudullisen paareitin linjauksen lisaksi
radan varren uusi baanatasoinen yhteys tulee parantamaan
alueen lapikulkevaa pyoraliikennetta.

Seudullinen paareitti Ruskontiella yhdistaa taajaman
Tampereen etelaisimpien kaupunginosien kanssa ja
mahdollistaa arkisen tyo- ja opiskelumatkaliikenteen
Hervannan suuntaan. Kohti Pirkkalan lentoasemaa on
linjattu alueellisen paareitin yhteystarve Tampereen
kaupunkiseudun suunnitelman mukaisesti. Toteutuessaan
tama alueellinen paareitti mahdollistaa turvallisen ja
sujuvan liilkkumisen Lempaalan ja Pirkkalan valilla.

Saaksjarven palvelut ovat helposti saavutettavissa
jalankulun ja pyorailyn reitteja pitkin myos nykytilassaan.
Kohteiden ja reittien opastukseen tulee kuitenkin jatkossa
kiinnittaa huomiota, jotta verkosto palvelee kayttajiaan
parhaalla mahdollisella tavalla.

Saaksjarven paikallisreitit tukevat paareittien verkostoa ja
syottavat pyoraliikennetta asuinalueilta paareiteille. Ranta-
Sipilaan johtava Saaksjarventie on hyva esimerkki
paikallisreitista, jolla nykyiselta kapealta yhdistetylta
jalankulun ja pyorailyn vaylalta siirretaan pyoraily ajoradalle
soveltaen esim. 2-1-ratkaisua.

aaksjarvi
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LZMPAALA

Taajamien tavoiteverkko ja toimenpiteet — Kulju

Kuljussa pyorailyn seudullinen paareitti kulkee
Tampereentieta nykyisen linjauksen mukaisesti, mutta
tavoiteverkossa suurimpana muutoksena on linjauksen
muutos yhdystarpeena Kuljuntielle kohti Marjamakea.
Nykyinen Tampereentien varren reitti on linjattu alueelliseksi
paareitiksi, joka haarautuu alueellisena paareittina myos
Vanattarantielle. Kuljun asematie on maaritetty alueelliseksi
paareitiksi ja tulee tulevaisuudessa toimimaan laadukkaana
vaylana seudullisen paareitin ja Kuljun lahijuna-aseman
valilla. Myos muut Lempaalan kehittyvat asemanseudut on
huomioitu tavoiteverkkosuunnitelmassa.

Kuljuun on keskittynyt merkittavia kaupan palveluja ja
suosittuja litkuntapalveluja seka suuri koulukeskus. Kaikki
palvelut ovat turvallisesti saavutettavisa jalankulun ja
pyorailyn reitteja kayttaen ja reitit ovat laatutasoltaan
alueellisia paareitteja.

Paareittien liilkenneturvallisuudelle ongelmallisinta on
nykytilassaan liittymien runsas maara. Liittymat koetaan
monin paikoin vaarallisiksi ja risteavan pyora- ja
moottoriajoneuvoliikenteen havainnointi on vaikeaa. Niinpa
parantamistoimenpiteet keskittyvat paareiteilla
liittymaturvallisuuden parantamiseen. Mahdollisia
toimenpiteita ovat nakemaraivaukset, sivusuuntien
korotukset ja hidastetoyssyt. Myds risteavien katu- ja
tonttiliittymien sulkua on syyta tarkastella, silla usein
korvaava yhteys on jo nykytilassa olemassa.
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LZMPAALA

Taajamien tavoiteverkko ja toimenpiteet — Kulju

(Ruopm Kuussalo

Paikallisreitit on linjattu kehamaisesti asuinalueiden
kokoojakaduille. Paikallisreittien uutena yhteystarpeena on
tunnistettu Linnajarventie Tampereentielta pitkalle Valtatien
3 alituksesta itaan alueen kehittyneen maankayton ja
esimerkiksi alueelle rakennetun paivakodin vuoksi. Myos
asukaskyselyn vastauksissa tama reitti nousi esiin tarkeana
yhteytena kohti Kuljun taajaman keskustaa ja seudullista
paareittia. Linnajarventien paallyste on nykyisellaan paikoin
myas erittain huonossa kunnossa, ja sen uusinnan
yhteydessa voidaan toteuttaa 2-1- tai kylatien mukainen
katutilan jako.

Nykyisen tiiviisti rakennetun maankayton alueella
Myllykoluntiella on pyoratie tarkoituksenmukaista siirtaa
paikallisreiteille tyypillisesti ajoradalle erilliselta vaylalta.

Palomaentien reunakivella korotettu 3 m yhdistetty
jalankulun ja pyorailyn vayla on turvallinen ja selkea yhteys
alueen koululaisille. Palomaentien turvallisuutta voidaan
parantaa myos liikenteen rauhoittamistoimenpitein:
korotetuin liittymajarjestelyin ja ajoradan kavennuksin.
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Taajamien tavoiteverkko ja toimenpiteet — Marjamaki

Tyossa tarkastelluista kohteista Marjamaen alueen
paapyoratieverkko tulee kehittymaan merkittavimmin
lahivuosina. Seudullinen paareittilinjaus tulee tavoitetilassa
kulkemaan Marjamaen kautta Ideaparkin ohi pohjoiseen Kuljun
suuntaan. Nykyisellaan reitti on rakennettu Realparkinkadulle
asti, mutta vayla ei ole viela laatutasoltaan riittava eika alueella
ole esimerkiksi toteutettu opastusta.

Marjamakeen on suunniteltu kattavia maankaytollisia
muutoksia, joiden vuoksi myos muiden alueen vaylien
hierarkiaa on nostettu tavoiteverkossa. Helsingintie yhdistyy
Marjamaentiehen ja Marjakaareen muodostaen laadukkaan
alueellisten paareittien kehan taajaman sisalle.

Kehittyvat uudet asuinalueet yhdistyvat paaverkkoon seka
alueen kattaviin kaupallisiin palveluihin paikallisreiteilla. Uudet
seudulliset ja alueelliset paareitit vaativat myos uusia
yhteystarpeita, jotta nykyinen verkko yhdistyy vayliin
saumattomasti ja reittien jatkuvuus mahdollistetaan
tavoiteverkossa.

Marjamaen alue on nykytilassa moottoriajoneuvopainotteista
aluetta, jossa ajoneuvoliikenteen liilkennemaarat ovat suuret.
Jalankulun ja pyorailyn seka autoliikenteen risteyskohdat tulee
suunnitella tama huomioiden, jotta eri kulkumuotojen
litkkuminen vilkkaalla alueella on mahdollisimman turvallista.
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LZMPAALA

Taajamien tavoiteverkko ja toimenpiteet — Marjamaki

Marjamaen alueen maankayton ja palvelutarjoaman
monipuolistuminen lisaavat myos jalankulun ja pyorailyn
maaraa alueella. Ideaparkin kiinteiston yhteyteen rakennettavat
uimahalli ja mahdollinen hotelli lisaavat lilkennetta, erityisesti
myos jalan ja polkupyoralla liikkuvia.

Saikan asuntomessualueen asukkaat ovat todennakaisia
Marjamaen lahipalveluiden kayttajia. Lisaksi yritysalueen
laajetessa ja asukasmaaran kasvaessa alueen sisaisen
lyhytmatkaisen lilkenteen maaran odotetaan kasvavan.
Asuntomessualueen sijainti on otettu huomioon tavoiteverkon
laadinnassa. Alueelle on osoitettu uusi seudullinen paareitin
yhteystarve seka alueen lapaiseva paikallisreitti.

Alueen kehittamisessa tulee huomioida paitsi liittymaalueiden
turvallisuus, myos linjaosuuksilla jalankulun ja pyorailyn
viihtyisyys ja koettu turvallisuus ajonopeuksien hallinnan
keinoin ja rakenteellisin erotuksin. Pyorapysakainnin
saavutettavuus ja oikea sijoittelu suhteessa
joukkoliikennepysakkeihin ja palveluihin on olennaista.
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LZMPAALA

Taajamien tavoiteverkko ja toimenpiteet — Moisio-Hakkars

Moision ja Hakkarin alueiden lapi linjattu seudullinen paareitti
muodostaa laadukkaan ja jatkuvan runkoreitin taajamien lapi.
Sujuvaa lapikulkuliikennetta tukee myds radanvarren baanan
alueellisen paareitin yhteystarve. Reitin tarkka linjaus tulee
viela kehittymaan seuraavien vuosien aikana ratahankkeiden
edistymisen mukaisesti.

Moisio-Hakkarin alueella sijaitsee kaksi koulua seka useita
erilaisia liilkuntapaikkoja. Tavoiteverkossa naille kohteille on
linjattu vahintaan paikallisreittitasoiset yhteydet, jotta
siirtyminen palveluihin olisi mahdollisimman turvallista.
Kohteiden (ahialueiden liittymajarjestelyt on syyta tutkia
mahdollisten saneerauksien yhteydessa litkenneturvallisuuden
parantamiseksi. Etenkin Tampereentien ylityksien turvattomuus
nousi esille asukaskyselyssa.

Alueelliseksi paareitiksi luokiteltu Pirkkalantie jatkuu aina
Vanhan Rantatien risteykseen asti. Tama yhteys parantaa seka
Kuokkalan etta Nurmen koulun turvallista saavutettavuutta ja
mahdollistaa sujuvan liikkumisen l@hialueilta seudulliselle
paareitille.

Moisio-Hakkarin alueelle on esitetty suhteellisen paljon
paikallisreitteja alueen keskeisen sijainnin vuoksi.
Lapikulkuliikenteen lisaksi alueella on paljon asukkaita ja
koululaisia, joten kehamaiset paikallisreitit on osoitettu
alueiden sisaisiksi priorisoiduiksi reiteiksi. Reittiluokittelun
tarkoituksena on ohjata vaylien kunnossapitoa ja esimerkiksi
talvella osoittaa alueen liikkujille ne reitit, joiden tulisi olla
laadukkaasti kunnossapidettyja.
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Taajamien tavoiteverkko ja toimenpiteet — Moisio-Hakkars

Hakkarin koulun seka lahialueen useat lilkkuntapaikat ohittaa
Keskuskatu. Nykyisellaan Keskuskadulla on autoliikenteesta
erotettu jalankulun ja pyorailyn vayla, mutta alueen
litkennemaariin verrattuna sen leveys ei ole riittava. Alueen
kehittymisen yhteydessa on syyta tutkia tarkemmin
Keskuskadun jalankulun ja pyorailyvaylan leventamista.

Kiviahon alue Moisiossa (kuva alla) Vanattarentien alueellisen
paareitin yhteydessa on hyva esimerkki asuinalueesta, joiden
pyorailyn olosuhteiden jasentelya voidaan toteuttaa
tavoiteverkkoon perustuen. Paikallisreiteiksi valitut Leinikkitie
ja Kehakukantie on perusteltua pitaa nykyisina 3 m leveina
jalankulun ja pyorailyn vaylina. Muut alueen nykyiset jalankulun
ja pyorailyn vaylat voidaan muuttaa jalkakaytaviksi.
Asuinalueen matala nopeusrajoitus mahdollistaa turvallisen
pyorailyn ajoradalla, jolloin my0s jalankulkijoiden turvallisuus
omalla erillisella vaylallaan paranee. Myos alueen pohjoisosassa
Vataraisentie voidaan pitaa yhdistettyna jalankulun ja
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seka jalan etta pyoralla
kuljettaviksi. Naita raitteja tulee
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Taajamien tavoiteverkko ja toimenpiteet — Keskusta
2 S

Lempaalan keskustan pyorailyn tavoiteverkko on esitetty
oheisessa kartassa. Lempaalan keskustan ja Tampereentien
itapuolella kulkee seudullinen paareitti, jolta mahdollistetaan
sujuva liikkuminen kohti Lempaalan keskustan toimintoja ja
monipuolisia palveluita. Seudullinen paareitti mahdollistaa
nopean pyorailyn keskustan palveluiden laheisyydessa ja
alueelliset paareitit seka paikallisreitit yhdistyvat siihen.

Lempaalan rautatieaseman merkitys on huomioitu
tavoiteverkossa ja sinne on laadittu selkeat yhteydet. Asemalta
lahtee myos yhteystarve alueelliselle paareitille radan varren
baanalle. Alueellisen paareitin yhteystarpeeksi on nostettu
myos Turuntien yhteys aina etelassa Akaalle ja pohjoisessa
Lempaalan Marjamaelle asti. Alueellinen paareitti on myos
linjattu Virta-Kampukselle ja yhteystarpeena siita eteenpain
Valkeakosken suuntaan. Oppilaitosten turvallinen
saavutettavuus keskustaajamassa on erityisen tarkeas, silla
nykytilassa yhteys koetaan ongelmallisena ja turvattomana.

Tavoiteverkossa paapyorareitit on siirretty pois keskustakehan
ita- ja lansireunoilta. Keskustan palvelut ja toiminnot etenkin
radan itapuolella on pyritty rahoittamaan kavelypainotteiseksi
alueiksi. Paikallisreitit esimerkiksi radan ja Tampereentien
valilla mahdollistavat kuitenkin sujuvan liikkumisen
asuinalueiden ja paareittien valilla. Paikallisreitteja kayttaen
voidaan saavuttaa myos keskustan keskeisimmat lilkunta- ja
virkistysalueet kuten Myllyrannan tapahtumapuisto.
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LZMPAALA

Taajamien tavoiteverkko ja toimenpiteet — Keskusta
2 S

Keskustan pyaraverkon toimivuudessa olennaista on selkea
opastus kohteisiin korkeamman hierarkian vaylia priorisoiden.
Kaytannossa tama toteutuu keskustakehan ulkolaitoja ja
paareitteja suosien.

Pyoraliikenteen painottuessa keskustakehan ulkopuolelle sen
ylittavien reittien ennakoitavuus ja taosylitysten turvallisuus on
olennaista. Kehalla ja sen laheisyydessa voidaan hyodyntaa
esimerkiksi pyorailijan tienylityspaikkoja seka uudistetun
keskustan alueella muutoinkin kaytettya jaetun tilan
periaatetta.

Keskustan tuntumassa sijaitsevat paikallisreitit palvelevat
paaasiassa koululais- ja vapaa-ajan liilkennetta seka
keskustaan suuntautuvaa asiointiliikennetta. Erityisesti
suojatiejarjestelyihin ja reittien orientoitavuuteen ja
jatkuvuuteen tulee kiinnittaa huomiota. Keskustakehan
sisapuolista opastusta kehitetaan voimakkaasti vuoden 2023
aikana, kun opastusjarjestelma ja junaradan ylittava
Telkantaipaleen silta valmistuvat.

Erityisesti virkistyskaytossa olevien reittien rauhallisuus ja
viihtyisyys on olennaista. Yksi tarkea virkistys- ja
arkililkennetta palveleva yhteys on keskustasta pohjoiseen
Kentta- ja Rypyntien kautta kulkeva paikallisreitti, jota
kannattaa parantaa opastamalla ja leventamalla. Tarvittaessa
reiteilla voidaan hyodyntaa liikkenteen
rauhoittamistoimenpiteiden tyokalupakkia: hidasteita,
herateraitoja ja vilkkailla pyorareiteilla polkupyorailijan
ylityspaikkajarjestelyita seka ajoradan kehittamista
pyorakaduksi.
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LZMPAALA

Asuinalueiden sisaisilla vaylilla
voidaan pyoraliikenne siirtaa vanhalta,
kapealta yhdistetylta jalankulun ja
pyorailyn vaylalta ajoradalle.

Ratkaisuun voidaan yhdistaa myos
kyla- ja 1-2-tie

Soveltuu esim. Saaksjarventielle,
Hoytamontielle ja tonttikaduille

Havaintoja ja toimenpide-ehdotuksia maastosta

Toteutettu yhteiskatu Hoytamontiella

Toimenpide, joka soveltuu hiljaisten
ajonopeuksien alueelle, kun pyora- tai
jalankulun maara ei puolla erillisen
pyoratien rakentamista

Kayttokohteena tonttikadut

Pyorakaistat reuna-alueina soveltuu
myo0s valjasti rakennettuun
ymparistoon esimerkiksi
Linnajarventielle

Katutilan jasentelylla voidaan
parantaa myos
moottoriajoneuvoliikenteen
olosuhteita

Kuva Hauralantien ja Koulutien
liittymasta, jossa ei ole erillisia
jalankulun tai pyaorailyn jarjestelyja
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LZMPAALA

Havaintoja ja toimenpide-ehdotuksia maastosta

Korotetuilla suojateilla voidaan
kayttaa pyorailijan tienylityspaikka-
litkennemerkkia litkenneympariston
sita puoltaessa

Mahdollisia kayttokohteita esim.
Moisiossa Kivikukantiella ja
Sulkolassa Maakalantiella

Pyoratien siirtyessa kadun toiselle
puolen, voidaan turvallisuutta
parantaa korotetuin jarjestelyin

Tonttikatujen liittymien korotuksilla
voidaan parantaa risteavan jkpp:n
turvallisuutta

Mahdollisia kayttokohteita esim.
Tampereentiella ja Hauralantiella
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Pyorapysakoint

Pyoralla tehtyjen asiointi- ja liityntamatkojen houkuttelevuuden osalta olennaista on
pyorapysakainnin sijoittelun tarkoituksenmukaisuus ja turvallisuus. Kaytannossa nama
vaatimukset tarkoittavat pyorapysakainnin sijaintia lahella kohdetta ja pyorailijan
kulkusuunnassa ennen kohdetta (kuva alla), seka runkolukittavia telineita ja erityisesti
pidempiaikaisessa pysakoinnissa mahdollisuus pydran pysakointiin suojaan saalta.

Lempaalassa olennaista on erityisesti liityntapysakoinnin ja koulujen pydrapysakoinnin
laatutaso ja turvallisuus. Kunnan tydntekijoille kohdistetussa tyomatkaliikunnan edistamisen
kyselyssa eniten tyomatkapyorailyn houkuttavuutta lisaavaksi toimenpiteeksi on nimetty
turvallisten pyorapysakaintimahdolisuuksien lisaantyminen. Erityisesti arvokkaiden
polkupyodrien (usein sahkodavusteisten) omistajille tdma voi olla kynnyskysymys. Seuraavalla
sivulla on esitetty poimintoja pyoraliikenteen suunnitteluohjeesta (Vaylaviraston ohjeita
18/2020), joissa esitetaan pydrapysakoinnin tarpeita ja vaatimuksia eri tyyppisissa tilanteissa.

Pyorapysakoinnin parantamiseksi Lempaalassa kannattaakin laatia laaja nykytilakartoitus ja
sen pohjalta toteutettava kehityssuunnitelma, joka kattaa oppilaitosten, joukkoliikenteen ja
muiden kohteiden pydrapysakaoinnin.
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Lyhytkestoinen | Lyhytkestoinen py-
pysakdinti sakginti K”"“g";;g?;'t‘ie" Yén yli pysakainti
<30 min 30min-4 h by
I N Maaranpddn Turvallinen
I\_f_laa_ranpaam“ J\./.laa.ranpaan" |sheisyydessa
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set I ’ lJ it pp I ’ lJ it o . Katettu/sisatila Ta mlluuk
arve lukita pyora | Tarve lukita pyora . arve lukita pyora
rungostaan rungostaan Tarve lukita pydra rungostaan
rungostaan
Pyorateline runko- | Pydrateline runko-
lukitusmahdollisuu- | lukitusmahdollisuu-
Pyl ) Pyorateline runko-  Jdella della
e T kitusmahdollsuu- - pysrapysakénti- | Pydrapysakonti-
Ratkaisut | tUAtusmandoli= o) 5 keskus, katettualue | keskus, katettu alue
suudella ) . .
Katettu alue tai katos | taikatos tai katos
Mahdollisestival- | Mahdollisesti val-
vottu pysakdintitila | vottu pysakaintitila
Keskusta-alue Tyopaikat
Kauppa-alueet Oppilaitokset
(padsisaankayn- ) l Koulut
i A Keskusta-alue :
ninghteydesss) . l Joukkoliikennepysakit | Asuinalueet
Hajautettu pyora- | Kauppa-aluest ja -terminaalit tarvit- | Joukkoliikennepysakit
Siiainti D\/Sékﬂiﬂti Ravintolat taessa maantason ]'E -terminaalit tarvit-
Sosizalisestival- | Vapaa-ajan patkat  Jyla- taialapuolella, ~|taessamaantason
vottu ja hyvin va- Maanpinnan tasolla edellytyksend viljat | yla- taialapuolella
laistu paikka ja selkedt kulkutiet
Maanpinnan ta- Vilkkaat maaseudun-

solla

joukkoliikennepysakit

Muuta

Pyorien pysakointipaikat sijoitetaan niin, etta ne ovat sosiaalisen valvonnan piirissa ja
lahella kohteiden sisaankaynteja. Pydrapysakdintipaikkojen tulee sijaita pydrailijan reitin
varrella eri suunnista saavuttaessa siten, ettd sijoittelu tukee oikeaa likennekdyttayty-
mista esim. siten, etta pyérateline ei kannusta pydrailemaan jalkakaytavalla.

LZMPAALA

pyséakoinnin kesto

Kuvat: Otteita pyoraliikenteen suunnitteluohjeen sijoittamisperiaatteista (Vayla 2021)

24 tuntia
12 tuntia
4 tuntia
3 tuntia
2 tuntia
1 tunti
30 min
10 min

5 min

Pyorapysakointi — Joukkolitkenteen toteutusperiaatteet

pyorapysakoinnin sijoittamisen periaate - hyvaksyttavat etaisyydet

paivapysakointi

vuorokausipysakaint
ja yonylipyséakainti

pyorahuolto

valvonta

saansuoja

palvelutaso

lukitus

telineet

Om 5m

10m

15m 20m 25m 30m 35m 40m 45m 50m

etdisyys pysikdintipaikasta kohteeseen

55m 60m 65m

70m  <100m
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Pyorapysakointi — Pilotti Lempaalan asemalle

Lempaalan juna-aseman yhteydessa on tunnistettu tarve nykyista laadukkaammalle
pyorapysakoinnille. Sahkopydrien ja muiden kalliimpien pyéramallien yleistyessa
pyorapysakoéinnin turvallisuus nousee yha merkittavammaksi tekijaksi kulkutavan
valinnassa. Lempaalan juna-aseman valittomassa [aheisyydessa sijaitsevassa
Lempon Parkin pysakdintitalossa on mahdollisuus hyodyntaa muutamaa
pysakodintiruutua pydrapysakaintipalvelun pilotointiin.

Tavoitetilassa pysakdintitalon yhteydessa voisi olla kulunvalvottu erillinen tila
py6rapysakaintia varten, missa olisi mahdollisesti esimerkiksi omatoiminen
huoltopiste seka pydranpesupaikka ja lokerikot mm. kypérille ja muille varusteille.
Ennen laajempaa hanketta Lempaalassa kannattaa pilotoida pienimuotoisemmin
laadukasta pyorapysakointipalvelua. Pilotti voi myos olla kevyesti rajattu
kulunvalvottu tila, johon on paasy esimerkiksi tunnistautumalla tai erillisen Elpacin pytrakaappimalli
sovelluksen kautta. Vastaava palvelu (BikeBox) on toiminnassa Tampereen
paarautatieaseman yhteydessa.

https://kalusteet.elp

Nykyaan useammat palveluntuottajat tarjoavat myds lukollisia py6rakaappeja, jotka
on mahdollista kytkea matkakorttiin tai niiden kayttd voidaan mahdollistaa
sovelluksen tai erillisen rekisterditymisen avulla. Py6rakaappien yhteyteen on
mahdollista toteuttaa omatoiminen pydranhuoltopiste.

Pyorapysakointipalvelun pilotointi tulee suunnitella huolellisesti, jolloin
varmistetaan riittavat tulokset jatkokehityksen mahdollistamiseksi.
Kokeilusuunnitelman tulee sisaltaa ainakin seuraavat kohdat:

» Kokeilun kesto ja tavoitteet (esimerkiksi kaksi vuotta, tavoitteena kokeilla
uudenlaisen pyorapyséakaintipalvelun toimivuutta Lempéaéalan juna-asemalla)

Valokuva: Mikko Raninen Lempon parkin pysakdintitalo. Kuvat: Rasmus Nousiainen

* Viestinta- ja vuorovaikutussuunnitelma (Miten kokeilusta tiedotetaan, miten

varmistetaan, etta kokeilulla on kayttajia? Miten kayttokokemuksia kerataan?)
Mahdolliset jatkoaskeleet kokeilulle:
» Kokeilun toteuttaja (Toteuttaako kunta kokeilun, toteutetaanko se yhteistydssa

palveluntuottajan kanssa, toteutetaanko ostopalveluna (avaimet kateen)?) 1 fokellun tavoiteiden mazritely
2 Katsaus palveluntuottajien mahdollisuuksiin toteuttaa pydrakaappikokeilu ennalta méaariteltyihin tiloihin
+ Kokeilun budjetti (Vuokraako vai ostaako kunta pydrakaapit, maksullisuus) 3. Selvitys kustannuksista (henkilé- ja materiaali)
+ Vastuuhenkild (Kehen otetaan yhteytta ongelmatilanteessa, kunta vai 4. Selvitys tunnistautumis- ja maksullisuusvaihtoehdoista ®
LﬁMPMLA palvelu ntUOttaja?) 5 Yhteistydpalaveri Lempon Parkin kanssa toteutusvastuista SWECO ﬁ
6 Kokeilusuunnitelman laatiminen ja toteutus 50



TOIMENPIDE-
OHJELMA

Toimenpiteet ovat
konkreettisia tekoja, joilla
tavoitteet toteutetaan ja
kunta saavuttaa visionsa

Toimenpideohjelmassa esitetaan konkreettiset
teot, joilla Lempaala pystyy edistamaan kavelya
ja pyorailya. Toimenpiteet on toteutettuna
viimeistaan vuoteen 2030 mennessa.

Toimenpiteet on muodostettu konsultin  ja
tilaajan toimesta vastaamaan tunnistettuihin
haasteisiin  Lempaalassa. Toimenpiteet on
jaoteltu kolmeen teemaan.

Jokaiseen teeman on tunnistettu
karkitoimenpiteitd, jotka esitellaan tassa osiossa.
Toimenpideohjelmassa esitetaan konkreettisia

Toimenpiteille on nimetty  vastuutaho.
Vastuutahoina on yleensa joku tai jotkin
kaupungin organisaatiot, kuten lautakunta tai
virasto.

Ohjelmassa esitetyille toimenpiteille on nimetty
seurantamittarit. Seurantamittarina voivat olla
tietyn toimenpiteen tai sen osan toteuttaminen
tiettyyn vuoteen mennesss,

tyokaluja tavoitteiden saavuttamiselle.
AR
Strategia, hallinto Infrastruktuuri ja Viestinta ja
ja resurssit olosuhteet yhteistyo

Poliittinen hyvaksynta,
maararahat, yhteistyoryhmat

Kavely-yhteydet ja
kehittamisalueet,
pyoraliikenteen paaverkko,

Viestinsuunnitelma, nettisivut
kampanjat, tempaukset,
yhteistyo eri tahojen valilla

opasteet ja kunnossapito

o
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@ Strategia, hallinto ja resurssit

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen tarvitsee Lempaalassa nykyista strategisempaa myads yritysten elinvoimaisuuteen ja houkuttelevuuteen tydpaikkana. Lempaala on
otetta. Strategisuus tarkoittaa paitsi kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmaa, myds edistamisohjelman laadinnassa
rajapintojen Bytamista muihin kunnan ja seudun kehittamisohjelmiin, kuten tehnyt mittavan panostuksen kavelyn ja pyoraliikenteen edistamiseen. Tyon
Lempaalan kuntastrategiaan, Lempaalan kunnan hyvinvointikertomukseen ja - hedelmat poimitaan kuitenkin vasta, kun kunta suuntaa resursseja ohjelman
suunnitelmaan, hyvinvointialueen toimintaan seka Tampereen seudun MAL- toimeenpanoon ja myds seuraa sen toteutumista.
yhteisty6hon.
Kavelyn ja pyorailyyn liittyvat kysymykset eivat rajoitu millekaan yksittaiselle kunnan

Pitkajanteisen kehittamisen varmistamiseksi Lempaalassa tulee varata hallinnonalalle, vaan niita on hyva kasitella poikkihallinnollisissa elimissa ja
talousarvioissa kavelyn ja pyorailyn kehittamiselle tarvittavat resurssit. Talle loytyy hyvinvoinnin edistamisen rakenteeseen kuuluvissa tyoryhmissa. Yhteistyota
hyvat perusteet. Kavelyn ja pyorailyn edistadmistyd on tarkea osa Lempaalan kunnan kannattaa luonnollisesti kehittaa ELY-keskuksen
hyvinvoinnin ja terveyden edistamistyota. Kavely ja pyoraily liittyvat Lempaalassa suuntaan ja naapurikuntien kanssa.

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutaho Seurantamittari

1. Hyvaksytetaan kavelyn ja pyorailyn Hyvéksytetaan edistdmisohjelma kunnan paattajilla (joko kunnanhallitus tai valtuusto), jotta sen Yhdyskunnan palvelualue Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma on

edistamisohjelma paattajilla vaikuttavuus paranee ja siita tulee sitova ohjelma. hyvaksytty Lempaalan

kunnanvaltuustossa tai —hallituksessa
kevaalla 2023

2. Huomioidaan kévelyn ja pyorailyn Kunnan talousarviossa kavelyn ja pyorailyn kehittamiselle osoitetaan tarvittavat resurssit kaikilla Hyte-ty6ryhma Kavelyn ja pyorailyn edistamisen
edistamisen toimenpiteet toimialoilla (henkild-, investointi- ja yllapitoresurssit). Selvitetdan nykyisten kavelyn ja py6réilyn hankkeiden nykyisen investointitason
talousarviossa ja vuosittaisessa investointimadrien osuus liikenneinvestointien kokonaismaarasta. Ohjataan investointitasoa kohti selvitys vuosien 2023-2024 aikana,
hyvinvointiraportissa. Ohjataan YK:n suositusta (20% kaikista liikenneinvestoinneista kavelyn ja pydrailyn hankkeisiin) seké EFC:n tavoitteellinen taso omana erillisena
investointitasoa kohti YK:n suositusta (European cyclists’ federation) suositusta (15-25€/asukas/vuosi) kohti. kohtana vuoden 2025 talousarviossa.

(20% kaikista liikenneinvestoinneista
kavelyn ja pydrailyn hankkeisiin)

3. Haetaan aktiivisesti Traficomin Haetaan saanndllisesti Traficomilta investointitukea kestavaa lilkkumista edistaviin Yhdyskunnan palvelualue, Haetut ja tuetut avustuskohteet
investointi- seka liikkumisen infrahankkeisiin ja aikataulutetaan tarvittava henkildresurssi hankehakuihin. Investointitukea infrapalvelut vuosittain. Haetaan ensimmaisille
ohjauksen tukea kavelya ja pyorailya haetaan yleensa kesaisin tai alkusyksysta, liikkumisen ohjauksen tukea haetaan yleensa syksyisin. hankkeille avustusta syksylla 2023
edistaviin hankkeisiin

4. Osallistutaan aktiivisesti Tampereen Lempaalan kunta osallistuu aktiivisesti Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn Hyte-ty6ryhma Osallistuminen hankkeiden laadintaan ja
kaupunkiseudun kavelyn ja pydrailyn edistamishankkeisiin ja varmistaa, ettd kunnan omat nakdkulmat ja tarpeet huomioidaan Lempaalaan osoitettujen toimenpiteiden
edistamishankkeisiin (esim. seudullisissa projekteissa. maara.

tavoiteverkko, KAPY 2.0, viisaan ja
turvallisen liikkumisen suunnitelma,
ELYn hankkeet)

5. Selvitetaan mahdollisuutta perustaa Tampereen seudulla kulkee useita pydramatkailuun ja virkistyspydrailyyn painottuvia reitteja. Hyte-tydryhma Yhteistyoryhméa saadaan muodostettua
naapurikuntien ja ELY:n kanssa Reitistoa kannattaa kehittaa kokonaisuutena, joten kuntien valisen yhteistyon rooli korostuu vuoden 2024 aikana ja se kokoontuu
yhteinen, erityisesti pydramatkailuun kehityksessa. Lisaksi ELY-keskuksella on tarkea rooli, silla useat reitit kulkevat valtion omistamalla silloin vahintaan kerran.
ja virkistyspyorailyyn keskittyva tieverkolla. Yhteistyd kannattaa aloittaa Tampereen kaupunkiseutukuntien lisaksi myds Akaan ja %
wow yhteistyoryhma. Mikali seudulla on jo Valkeakosken kanssa, mihin on laadittu pydrailyn edistamisohjelma vuonna 2020. Yhteistyota SWECO
L”MPAALA olemassa yhteistyoryhmig, kannattaa myos tiivistaa Visit Tampereen kanssa.

osallistuaan niiden toimintaan. 52



LZMPAALA

Infra ja olosuhteet

Kavelyn ja pyorailyn laadukkaille ratkaisuille luodaan edellytykset maankaytén suunnittelulla.
Maankayton suunnittelulla ei voida suoraan vaikuttaa esimerkiksi kavely- ja py6ravaylien
laatuun, mutta silla luodaan edellytykset potentiaalisille kavely- ja pydramatkoille ja varataan
tilaa jarjestelyille. Merkittavinta maankayton suunnittelussa kavelyn ja pyorailyn nakokulmasta
on riittavan tiivis aluerakenne, joka tukee kavelylle ja pyodrailylle sopivia arkimatkoja.
Maankayton suunnittelussa tulisikin aina arvioida vaikutukset kavely- ja pyoralilkenteeseen ja

niiden potentiaaliin.

Yhtenaisten pyoraliikenteen reittien toteuttaminen edellyttaa kokonaisnakemysta reiteista, jotta
ne voidaan huomioida jo yleispiirteisen maankayton suunnittelun yhteystarvevarauksissa.
Pyoraliikenteen paaverkko tulisikin laatia tai paivittaa yleiskaavoituksen yhteydessa ja lisata se

Toimenpide

6. Kehitetaan Lempaalan pydrailyolosuhteita
paaverkkosuunnitelman mukaisesti ja
huomioidaan se maankaytdon suunnittelussa

7. Laaditaan kunnan taajamiin katuhierarkiaa
kuvaavat kartat, joiden laadinnan yhteydessa
tarkistetaan alueen katuhierarkia.

8. Paivitetaan esteettomyyskartoitus
Lempéalan taajamissa

9. Parannetaan kunnan toimipisteiden
sosiaalitiloja vastaamaan nykyista paremmin
tydmatkapyorailyyn ja laaditaan ohjeistus
alueen yrityksille

10. Tyésuhdepyorat kunnan tyontekijoille

11. Toteutetaan turvallisen pyorapysakdinnin
pilottihanke Lempéaalén rautatieasemalle

12. Pydrailymaarien mittauspisteiden
toteuttaminen paareittien varsille

13. Edistetaan ulkoilureittien toimivuutta ja
houkuttelevuutta kanavan alueella

kaavakarttaan seka tarvittaessa kaavamaarayksiin. Asemakaavoituksen yhteydessa
pyoraliikenteen jarjestelyt tulisivat olla tiedossa, jotta esimerkiksi katualueille osataan jattaa
riittavasti tilaa myos laadukkaiden pydraliikenteen jarjestelyiden toteuttamiseen.

Kavely-yhteyksien ja kehittamisalueiden seka paaverkon muodostamisen ja sen antamien
raamien maarittelyn jalkeen on tarkeaa nostaa esiin jatkotoimenpiteita. Jotta kehitystyd voi olla
mahdollisimman laadukasta, tulee siina huomioida alusta alkaen eri sidosryhmat ja niiden

vaikutukset paaverkon kehittamiseen. Suunnittelualueella osa vaylista on ELY:n omistuksessa,

Toimenpiteen kuvaus

Meneillaan olevia hankkeita jatketaan ja pyoratieinfrahankkeita toteutetaan paaverkkosuunnitelman mukaan
huomioiden mahdolliset kdynnissa olevat maankayton hankkeet. Paareittisuunnitelma tulee huomioida
maankayton suunnittelun lahtékohtana kaikilla suunnitelma- ja kaavatasoilla. Esim. reitit yleiskaavaan ja
tilavaraukset asemaakaavaan. Arvioidaan aina kaavojen vaikutukset pyoraliikenteeseen. Tarkistetaan lisaksi
risteysalueiden vaistamisvelvollisuudet pyorailyn tavoiteverkolla.

Laaditaan kunnan taajamiin katuhierarkiaa kuvaavat kartat, joiden laadinnan yhteydessa tarkistetaan nykyisen
katuhierarkian tarkoituksenmukaisuus ja toimivuus. Samassa yhteydessa tarkistetaan katuosuuksien
|apiajettavuuden tarkoituksenmukaisuus ja suunnitellaan jatkotoimenpiteité litkenneturvallisuuden
lisddmiseksi katuhierarkian pohjalta.

Paivitetaan esteettomyyskartoitus kunnan kaikkiin taajamiin ja huomioidaan modernit
esteettomyysvaatimukset keskustan lansipuolen suunnitelmissa. Ty6ssa hyodynnetdan vammaisneuvoston
tekemaa Esteeton Lempaala —kartoitusta.

Parannetaan tyématkapyoréilyé tukevia sosiaalitiloja kunnan toimipisteissé (virastot, koulut jne.). Sosiaalitilat
(riittavat suihku- ja pukuhuonetilat, kuivauskaappi jne.) suunnitellaan esimerkiksi uuden RT-kortin 103140
Henkilostotilat mukaan. Kunta laatii ohjeistuksen kunnassa toimiville yrityksille sosiaalitilojen parantamisesta.

Otetaan kayttoon tydsuhdepyodraetu kunnan tydntekijoille.

Toteutetaan laadukkaan pyérapysakdinnin pilottihanke Lempon Parkissa Lempaalan rautatieaseman
laheisyydessa. Kokeilun on hyva kestaa vahintaan kaksi vuotta, jolloin varmistetaan riittava kayttokokemus.

Hankitaan kunnan paareiteille pyoraliikenteen mittauspisteitd, jotta pyoraliikenteen maaran kehittymista
voidaan seurata.

Parannetaan kanavan ymparistéssa olevien ulkoilureittien laatua ja kiinnitetaan erityistd huomiota kanavan
ylitykseen ja sen helpottamiseen.

Vastuutaho

Yhdyskunnan
palvelualue,
maankayton
suunnittelu

Yhdyskunnan
palvelualue,
infrapalvelut

Yhdyskunnan
palvelualue,
infrapalvelut

Yhdyskunnan
palvelualue, Tilat ja
rakennuttaminen

Henkilostopalvelut

Hyte-tyoryhma ja
Lempon Parkki

Yhteisopalvelut

minka vuoksi tyon tulokset on tarkeaa kayda toimijan kanssa lapi ja esittaa ohjelman
vaikutukset vayliin. Toimivan yhteistyon avulla mahdollistetaan yhteisen tavoitetilan [6ytyminen,
tehokas paatoksenteko ja vaikuttavat kehitystoimenpiteet.

Seurantamittari

Jatkuva seuranta, toteutettu
2030 mennessa

Kartat ja hierarkian paivitys
toteutetaan vuonna 2025

Kartoitus toteutetaan vuosina
2027-2028

Jatkuva toteutus osana
peruskorjauksia ja uusiokohteita

Etu kaytossa kevaalla 2024

Pilotin suunnittelu 2024,
toteutus 2025

Toteutus seudullisten paareittien
yhteydessa viimeistaan 2028,

jatkuva seuranta Vv
SWECO ﬁ
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Infra ja olosuhteet

Toimenpide

14. Parannetaan koululaisten reitit turvallisiksi ja
sujuviksi, koulukuljetusten optimointi. Kartoitetaan
nykytila ja toteutetaan parannushankkeita
tunnistettuihin kohteisiin. Osallistutaan fiksusti
kouluun —hankkeeseen vuodesta 2023 alkaen.

15. Lisataan keskustan ymparistoon oleskelun
mahdollistavia elementteja

16. Laitetaan keskusten kavelyn ja pyorailyn
opastukset kuntoon. Tarkastetaan kokonaisuus
vuonna 2028 ja tehdaan tarvittavat taydentavat
suunnitelmat seka toimenpiteet.

17. Paivitetaan talvikunnossapito vastaamaan
pydrareittien luokitusta

18. Parannetaan vaylien kuntoa ja ylldpitoa

19. Parannetaan paareittien risteysten turvallisuutta

20. Laaditaan pyorapysakoéinnin kehityssuunnitelma
kouluille, yleisille alueille seka
joukkoliikennepysakeille.

21. Liitetaan asuinalueet kavely- ja pyoraily-
yhteyksilla liikunta- ja kuntoilureitteihin

22. Suunnitellaan ja toteutetaan esteeton
talvikunnossapidetty ulkoilureitti Lempéaéalan
keskustan tuntumaan

Toimenpiteen kuvaus

Varmistetaan koululaisten reittien turvallisuus ja sujuvuus esimerkiksi selkeyttamalla risteysjarjestelyja ja
parantamalla reitteja. Rauhoitetaan koulujen lahiympariston lilkennetta ja varmistetaan turvalliset
tienylitykset joukkoliikennepysakeilta. Koulureiteista on mahdollista laatia kartta, jossa on esitettyna
tarkeimmat reittiosuudet ja kehitystoimenpiteet. Optimoidaan samalla koulukuljetuksia niilla reiteill3,
joissa matka olisi toteutettavissa pydréillen tai kavellen. Osallistutaan Fiksusti kouluun —hankkeeseen
vuodesta 2023 alkaen.

Keskustan kavelypainotteista aluetta ja sen ymparist6a tulee kehittaa nykyisestaan lisddmalla oleskelu- ja
levahdysmahdollisuuksia reittien varsille. Asukaskyselyssa toivottiin pdytaryhmia ja penkkeja erityisesti
kanavan molemmille rannoille.

Toteutetaan kavelyn ja py6railyn opastus aluksi laadittavan reitti- ja opastesuunnitelman pohjalta.
Opastus toteutetaan vahintaan palveluihin ja virkistyskohteisiin. Lisaksi tehdaan virkistysreittien opastus,
jossa kerrotaan reitin pituus, taso ja kulkutavat seka esteettomyys. Valtetaan paallekkaista opastusta ja
laaditaan kokonaisvaltainen opastesuunnitelma. Tarkastetaan kokonaisuus vuonna 2028 ja laaditaan sen
pohjalta tarvittavat toimenpiteet.

Talvikunnossapidossa huomioidaan reittien luokitus ja tehdaan palvelulupaukset reittien aurauksesta
sekd viestitaan ne kuntalaisille (mm. kunnossapitokartan avulla). Hiekotushiekat putsataan kevaisin
valittdmasti saan salliessa. Kunnossapito on saanndllista ja ennakoitavaa. Seuraavassa kilpailutuksessa
tulee huomioida nykyista paremmin kunnossapidon laatukriteerit.

Paallysteiden kuntoa parannetaan priorisoiden tavoiteverkkosuunnitelman mukaisia paareitteja. Vuonna
2023 tehtavan pyoratiereitiston kartoituksen tulokset otetaan seurantamittariksi paallysteiden ja kunnon
parantamisessa.

Laaditaan suunnitelma risteysalueen turvallisuuden parantamisesta paapainona esimerkiksi koululaisten
reitit.

Parannetaan pyodrapysakainti keskeisten palvelujen yhteydessa ja bussipysakeilla. Pyorapysakaointi
toteutetaan aina runkolukittavana. Kaikille kouluille tulee jarjestaa ainakin osittain katettu runkolukittava
pyorapysakointi. Hankkeeseen tulee sitouttaa eri toimialojen edustajat. Pyorapysakaéinnista tehdaan kartta
kunnan internetsivuille.

Huomioidaan osana kaavoitusta ja suunnittelua asuinalueiden kavely- ja pyoraily-yhteyksista
virkistysalueille ja parannetaan reitteja tarpeen mukaan.

Asukaskyselyssa ja kuntalaisaloitteessa on noussut esille tarve luonnonléheiselle ulkoilureitille keskustan
tuntumassa. Reitista kannattaa tehda mahdollisuuksien mukaan esteetdn ja talvikunnossapidetty, jotta
sita voidaan kayttaa ymparivuotisesti.

Vastuutaho

Hyte-tydryhma, Kouluteiden
turvallisuutta arvioiva
tyéryhma

Yhdyskunnan palvelualue,
Infrapalvelut, Hyte-tydryhma

Yhdyskunnan palvelualue,
Infrapalvelut, Hyte-tydryhma

Yhdyskunnan palvelualue,
Infrapalvelut

Kunnossapito

Kouluteiden turvallisuutta
arvioiva tyéryhma,
Yhdyskunnan palvelualue ja
Infrapalvelut

Hyte-tydryhma, Yhdyskunnan
palvelualue, Tilat ja
rakennuttaminen, Infrapalvelut

Yhdyskunnan palvelualue,
Maankayton suunnittelu,
Infrapalvelut,
Yhteisopalveluiden palvelualue

Yhteisopalvelut

Seurantamittari

Toteutus 2024 ja 2025

Suunnittelu 2027, toteutus
2028-2029

Kavelyn opastus
Lempaalan keskustaan
vuonna 2023, muutoin
koko opastusjarjestelman
suunnittelu ja toteutus
vuoteen 2030 mennessa.

Nykyisen paivitys 2024
aikana, kilpailutus
nykyisen sopimuskauden
paattyessa

Kuntokartoitus 2023,
laatutasotavoitteiden
mukainen kartoitus 2025,
toteutus alkaen 2026
erillisen rahoituksen
puitteissa.

Toteutus jatkuvaa

Suunnittelu 2027, toteutus
2028 alkaen

Jatkuvaa toteutusta
kaavoituksen yhteydessa
ja nykyisten reittien
parantamisessa.

Suunnittelu 2025, toteutus
2026 alkaen

UJ
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Az ) \iestinta ja yhteistyo

Viestinta tukee muita kavelyn ja pyaorailyn edistamisen toimenpiteita ja sen esimerkiksi jarjestamalla oppilaille polkupyorien huollon neuvontaa ja

avulla saadaan suurin hyoty muista toimenpiteista. Kavelyn ja pyorailyn maarien kunnostustapahtumia esimerkiksi yhdessa paikallisten yritysten kanssa.
lisddminen vaatii infra-investointien rinnalle markkinointia ja viestintaa. Lempaalassa kannattaa myos tehda yhteistyota Tampereen seudun pyaraily-
Markkinointi ja viestinta edistaa positiivista mielikuvaa pyoraliikenteesta ja se yhdistysten, kuten Tampereen Polkupyarailijoiden kanssa.

lisaa kaikkien asukkaiden myonteista asennetta pyoraliikenteen kehittamiseen.

Yhteistyd asukkaiden, yhdistysten ja yrittajien kanssa sitouttaa eri tahot
pyorailyn edistamisen. Tahan voidaan vaikuttaa pyorailyyn kannustavalla
viestinnalla ja tapahtumilla. Kunta voi vaikuttaa nuorten pyorailyn lisdamiseen

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutaho Seurantamittari
23. Lisataan kunnan sisdista ja Poistetaan siiloutumista kavelyn ja pyorailyn edistamisessa. Liitetaan Kapy-ryhma osaksi Hyte-tyoryhma Jatkuva seuranta
sidosryhmien valista yhteistyota Hyte-tyoryhmaa. Kavelyn ja pyorailyn edistamista kasitelladn yhtena teemana

hyvinvoinnin edistamisen rakenteeseen kuuluvissa poikkihallinnollisissa tyoryhmissa.

24. Parannetaan yhteistyota Pidetaan ylla aktiivista vuoropuhelua maanomistajien kanssa pyoraily-yhteyksien ja — Hyte-tydryhma, Jatkuva seuranta, aloitus 2024

yksityisten maanomistajien kanssa | olosuhteiden parantamisesta yksityisteilla. Lempaalassa on useita virkistyspyorailyyn Yhteisopalveluiden

pyoraily-yhteyksien ja - soveltuvia reitteja, joiden opastus vaatii maanomistajien luvan. palvelualue

olosuhteiden parantamiseksi

yksityisteilla

25. Lisataan Lempaalan Laaditaan kavely- ja pydrareittien kartat laitetaan saavutettavassa muodossa kunnan Hyte-tyéryhma ja viestinta Sivusto on toiminnassa vuoden

nettisivuille kdvelyn ja pydrailyn internetsivuille. Lisataan kavelyn ja pyorailyn osio kunnan internetsivuille sivuston 2024 aikana

kehityshankkeet, reitit ja muut paivityksen yhteydessa

olennaiset tiedot

26. Jarjestetaan kavelyyn ja Markkinoidaan aktiivisesti kestavaan liikkumiseen liittyvia tapahtuma, kuten Yhteisdpalveluiden Jatkuva seuranta, tapahtumat /

pyorailyyn kannustavia kilometrikisaa, pyorailyviikkoa seka talvikilometrikisaa. Jarjestetaan liséksi nuorisolle palvelualue VUosi

kampanjoita ja tapahtumia erillisia tapahtumia ja jalkautetaan tapahtumia myds kouluihin (pydranhuoltopaiva,

kuntalaisille pyorailyajokortti jne).

U
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Viestinta ja yhteistyd

Talvikilometrikisa
Pyorailytalvi - 1.1.—28.2.
Pyéranhuoltea oTPAN3 Winter bike to
Kouluissa marraskuussa work.—palva
. L helmikuussa
Esimerkiksi
kasityotunneilla O .
Lumipyérailya
Kouluissa
Esimerkiksi
Pyorailya liilkuntatunneilla
kouluissa
Esimerkiksi
lilkuntatunneilla, Pyorailya
retkilla, kouluissa
o e s Esimerkiksi
pyorailykortt litkuntatunneilla,
retkill3,
Kilometrikisa “pyorailykortti”
1.5.-229. Polkupyérien
vaihtotori
kuntalaisille
Valtakunnallinen
Pyorailyviikko
toukokuussa

Esimerkki kunnan pyarailyn vuosikellosta

LJ
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SEURANTA JA
VAIKUTTAVUUS

Kavelyn ja pyorailyn toimien
edistaminen edellyttaa
edistamisohjelman
toimenpiteiden aktiivista ja
suunnitelmallista seurantaa

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman seurannan
tehtavana on varmistaa toimenpiteiden toteutuminen,
parantaa lapinakyvyytta, lisata pitkajanteisyytta ja
maaratietoisuutta kehittamisessa. Lisaksi tehtavana
on kertoa kehittymisen suunnasta seka tuottaa tietoa
toimenpiteiden vaikuttavuudesta. Seka toimenpiteiden
etta niiden vaikutusten seuranta on resursseja
vaativaa tyota.

Toimenpideohjelmassa jokaisella yksittaisella
toimenpiteella on seurantamittari, jonka tayttyminen
osoittaa toimenpiteen toteutuneen. Seurantaa
kannattaa kuitenkin tehda koko ohjelman
toteutumisen osalta systemaattisemmin ja muun
muassa huomioida mahdolliset toteuttamisen
synergiat ja riskit, eli riippuvuudet eri toimenpiteiden
valilla. Joissain tapauksissa toimenpiteen
toteuttaminen on mahdollista vain, jos joku toinen
toimenpide on toteutettu sita ennen. Luomalla
kokonaiskuvan, systemaattinen seuranta myos auttaa
maarittelemaan kaikkien toteutuksessa mukana
olevien tahojen tarkemman roolin. Tarkea osa
seurantaa on linjata sidosryhmien informoiminen
ohjelman etenemisesta ja valitarkastelujen
ajoittaminen. Valitarkastelujen ajoitus vaihtelee
teemoittain: on selvaa etta toisissa teemoissa
toteutuminen on pitkajanteisempaa kuin toisissa.

Taman edistamisohjelman sisaltoa tulee tarkistaa
vahintaan viiden vuoden valein, silla lilkennesektori ja
lilkenteen uudet palvelut kehittyva jatkuvasti, joten
uusia tarpeita saattaa syntya lyhyellakin aikavalilla.
Taman jalkeen tata ohjelmaa tulee paivittaa
vastaamaan paremmin sen hetkista tilannetta.

Seuranta on my0s jatkuvasti kehittyva prosessi. Tassa
kuvataan keskeisimpia huomiotavia asioita kolmen
toimenpidekokonaisuuden osalta: 1) Strategia, hallinto
jaresurssit 2) Infra ja olosuhteet3) Viestinté ja
yhteistyo

Strategia, hallinto ja resurssit

Sinallaan Strategia, hallinto ja resurssit —teeman
yksittaisten toimenpiteiden mittarit tavoitevuosineen
luovat hyvan pohjan seurannalle. Talousarvioiden
maararahakehitysta tulee seurata pitkajanteisesti,
jotta edistamisohjelman toimenpiteiden resurssointi
(henkild-, investointi- ja yllapitoresurssit) turvataan.
On luonnollista, etta erityisesti investoinneissa voi
esiintya vuosittaista vaihtelua, mutta pidemmassa
tarkastelussa maararahakehityksen tulisi pysytella
vakaalla ja mielellaan kasvavalla uralla.

Yhteistyoryhmien - niin kunnan oman kuin
naapurikuntien ja ELY:n kanssa muodostetun -
toimintaa kannattaa arvioida vuosittain. Koska kunnan
sisaisen yhteistyoryhman tarkein tehtava on varmistaa
kuntalaisten tasavertainen huomioiminen, olisi
yhteistyoryhman toiminnasta hyva kysya myos
kuntalaiskyselyjen yhteydessa ja pyytamalla palautetta
sidosryhmilta. Yhteistydryhmien toiminnan
vaikuttavuutta voidaan parantaa miettimalla
arviointien tulosten pohjalta erityisia painopisteita
tulevalle tai tuleville vuosille: mihin teemoihin
yhteistyoryhman on erityisesti syyta kohdistaa
toimintansa.
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LZMPAALA

Seuranta ja vaikuttavuus

Infra ja olosuhteet

Kavelyn ja pyorailyn infran ja olosuhteiden
kehittamisessa avainasemassa on, etta sita
tehdaan suunnitelmallisesti. Suunnitelmallisuus
edellyttaa etta jalankulku ja pyoraliikenne
huomioidaan kaikilla kaavatasoilla. Infran ja
olosuhteiden kannalta olennainen mittari on
edistamisohjelman linjauksia noudattavien
hankkeiden toteutusmaara vuosittain.

Kehitysta kannattaa seurata paitsi hankkeiden
toteutumisen kautta, myos erilaisten
laskentojen, tilastojen ja asukaskyselyiden
avulla. Keskeista on hankkeiden vaikuttavuuden
arviointi. Vaikuttavuuden kannalta tarkeimmat
mittarit ovat:

e Kulkutapojen kaytto (liikennetutkimus 4-5
vuoden valein)

e Jalankulku- ja pyoralaskennat

e Kavely- ja pyorailytapaturmien maara ja
vakavuus

e Kavelyn ja pyorailyn suosio koulu- ja
harrastusmatkoilla

e Asukastyytyvaisyys kavely- ja
pyorailyolosuhteisiin ja koettuun turvallisuuteen
(kysely)

Joissakin toimenpiteissa palautetta kannattaa
kysya sen keskeiselta kohderyhmalta:
esimerkiksi esteettomyyden parantamisesta
vammaisilta ja vanhuksilta ja koulureittien
kehittamisesta koululaisilta.

Viestinta ja yhteistyo

Kavelyyn ja pyorailyyn liittyvan viestinnan ja
yhteistyon kehittymisen seuranta tapahtuu
monitoroimalla kunnan omaa viestintaa,
laskemalla mediaosumia, seuraamalla
nettisivujen kavijalilkennetta ja haastattelemalla
keskeisia sidosryhmia. Myds asukaskyselyissa
kannattaa kysya viestinnan tavoittavuudesta ja
sen sisallon kiinnostavuudesta. Toki
jarjestettyjen tapahtumien maara ja niiden
osanottajat ovat hyvin selkea mittari.

Viestinnalla kannattaa tukea infraan ja
olosuhteisiin liittyvia hankkeita. Kaynnistyvista
parannustoimista kanttaa tiedottaa laajasti, ja
hankkeiden valmistuessa asukkaille
jarjestettavat "avajaistapahtumat” vahvistavat
myonteista mielikuvaa kavelyn ja pyorailyn
olosuhteiden parantamisesta.
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