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1. Perus- ja tunnistetiedot 
 

1.1 Tunnistetiedot 
Asemakaavan nimi:  
1113 Sääksjärven aseman asemakaavan muutos 
Kunta:  
Lempäälä 
Sijaintialue:  
418-000 
Kaava-alue:  
Sääksjärvi 
Asemakaavan muutos koskee:  
Kortteleita 27, 54, 62, 63, 67, 88 ja 89 sekä puistoa, leikkipuistoa, suojaviheraluetta, yhdyskuntateknisen 
huollon aluetta, yleisen tilan aluetta, rautatiealuetta ja katualuetta. 
Asemakaavan muutoksella muodostuu:  
Asemakaavan muutoksella muodostuu: Osa korttelista 27, 62 ja 89. 
Kortteli 110, 116 ja 117 sekä puistoa, lähivirkistysaluetta, yleisen tien aluetta, 
rautatiealuetta, autopaikkojen aluetta, suojaviheraluetta, aukiota ja katualuetta. 
Vireilletulosta ilmoitettu:  
11.12.2024, yhdyskuntalautakunta 3.12.2024 
Kaavan vaiheet 
Luonnos nähtävillä 28.5.–29.6.2025, yhdyskuntalautakunta 21.5.2025 § 70  
Ehdotus nähtävillä XX.XX.2025 
Hyväksyminen: 
Kunnanhallitus: XX.XX.2026 
Kunnanvaltuusto: XX.XX.2026 
Kunnan kaavoittaja 
Kaavoituspäällikkö 
Teija Mäkelä 
puh. 044 486 3418 
sähköposti:  
teija.makela@lempaala.fi 

Asemakaavan suunnittelijat 
Kehittämisarkkitehti 
Maija Villanen 
puh. 040 133 7764 
sähköposti:  
maija.villanen@lempaala.fi 
 

 
 

Lempäälän kunta  
PL 36 (Manttaalitie 15), 37501 Lempäälä  
puh. 03-565 51 000 
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Kuva 1 Sääksjärven ylikulkusilta Sääksjärventien kohdalla, kuva 5.3.2024. 

 

 

2.1 Kaava-alueen sijainti  
Suunnittelualue sijaitsee Sääksjärven keskustan 
länsipuolella, pääradan varrella. Alue ulottuu 
Sääksjärven ylikulkusillalta noin 400 metriä etelään 
rautatiealueella. Lisäksi suunnitteluun sisällytetään 
asemalle johtavat keskeiset kulkureitit. 

 

2.2 Kaavan tarkoitus ja tavoitteet 
Tavoitteena on sijoittaa uusi juna-asema sekä sii-
hen keskeisesti liittyvät kulkuyhteydet Sääksjärven 
keskustan länsipuolelle, pääradan varteen. Ensisi-
jaista on tutkia ja varmistaa uuden aseman ja sen 
kulkuyhteyksien riittävät tilavaraukset. Tässä hank-
keessa asumisen sijoittumista aseman läheisyy-
teen tutkitaan vain siltä osin, että sille ei muodostu 
estettä tulevaisuudessa. 

Sääksjärven aluetta kehitetään kestävän kaupun-
kikehityksen periaattein monipuoliseksi ja eläväksi 
keskustaksi, jonka hyviä liikenneyhteyksiä ja iden-
titeettiä vahvistetaan. Sääksjärven nykyinen lä-
hiömäinen ulkoasu kaipaa uudistusta, sillä alueella 
ei ole kovin vahvaa identiteettiä. Uuden aseman 
myötä halutaan luoda tunnistettava ja mieleenpai-
nuva ilme, joka toisi raikkautta ja vetovoimaisuutta 
alueelle sekä ohjaisi ja houkuttelisi junamatkusta-
miseen. 

Strategiset tavoitteet  
Kuntastrategia 2030 pohjaa kestävään kasvuun ja 
viihtyisyyteen sekä liikenteen muutosilmiöön, jossa 
raideliikenne tulee olemaan tulevaisuudessa yksi 
kehityksen painopisteistä ja Sääksjärvi kehitettävä 
alue. Tavoitteena on vahvistaa kestäviä työ- ja asi-
ointiliikkumisen muotoja ja tukea joukkoliikennettä 
erilaisilla suunnitteluratkaisuilla. Lisäksi aseman to-
teuttamisella on keskeinen rooli työssä vähentää 
80 % kasvihuonepäästöjä vuoden 2007 tasosta 
vuoteen 2030 mennessä. Strategian mukaisesti 
kasvatamme asemanseutuja ja keskitämme kaa-
voitusta lähijuna-asemien sekä joukkoliikennereit-
tien varteen. 

Sääksjärven keskustan kehittäminen 
Sääksjärvi on tällä hetkellä paikallisia palveleva 
keskus, mutta sen profiili tulee kehittymään, kun 
juna-asema ohjaa ihmisiä eteläiseltä kaupunkiseu-
dulta kulkemaan aiempaa enemmän Sääksjärven 
kautta. Uusi asema parantaa alueen saavutetta-
vuutta, houkuttelee uusia yrityksiä, investointeja ja 
asukkaita alueelle. Mahdollisuudet kehittämiselle 
ovat erinomaiset, sillä viiden kilometrin etäisyydellä 
Sääksjärvestä asuu merkittävä määrä asukkaita jo 
nykyisin. Sääksjärven osayleiskaavatyö ja sen yh-
teydessä valmistunut yleissuunnitelma antavat hy-
vän lähtölaukauksen Sääksjärven keskustan kehit-
tämiselle. 
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Aikataulutavoite on kuvattu osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelmassa, joka on selostuksen liitteenä. 

 

2.3 Osallistuminen ja yhteistyö 
Osallistuminen ja yhteistyö on kuvattu osallistumis- 
ja arviointisuunnitelmassa, joka on selostuksen liit-
teenä. 

 

2.4 Luettelo selostuksen liiteasia-
kirjoista 

• Liite 1 Palauteraportti OAS-vaiheesta 
14.5.2025 

• Liite 2 Osallistumis- ja arviointisuunni-
telma, päivitys luonnosvaiheessa 14.5.2025 

• Liite 3 Liikenteen yleissuunnitelma, Destia 
7.5.2025  

• Liite 4 Tampereen eteläisen tulosuunnan liityn-
täpysäköinti 11.12.2024 

• Liite 5 Yleiskaavallinen tarkastelu 14.5.2025 
 

 

2.5 Luettelo muista kaavaa kos-
kevista asiakirjoista 

• Sääksjärven keskustan yleissuunnitelma, 
Inaro 9.5.2023 
www.lempaala.fi/saaksjarvi-ys 
 

• Sääksjärven osayleiskaavan 2024 aineistot  
www.lempaala.fi/12020  

 
 Sääksjärven osayleiskaavan liikenneselvi-

tys, FCG 2021 
 Lempäälän raideliikenneselvitys, Ramboll 

2020 
 Sääksjärven aseman ratatekninen tarkas-

telu, Ramboll 2020 

 Sääksjärven seisakkeen liityntäpysäköinti, 
FCG 2019 

 Lempäälän kävelyn ja pyöräilyn kehittä-
misohjelma, Sweco 2023 

 Lempäälän liikennemeluselvitys, Taratest 
2022 

 Sääksjärven osayleiskaavan luontoselvi-
tys FCG 2022 

 Sääksjärven rakennetun kulttuuriympäris-
tön inventointiraportti FCG 2017  

 Lempäälä, Sääksjärvi, kipinäaidan inven-
tointi 2010, Mikroliitti oy 

 Lempäälä, Sääksjärvi, Muinaisjään-
nösinventointi 2017, Mikroliitti oy 

 Lempäälä, Sääksjärven osayleiskaava ar-
keologinen täydennysinventointi 2023, 
Mikroliitti oy 

 Vt3 parantaminen välillä Lempäälä–Pirk-
kala YVA ja yleissuunnitelma. 

 
 

• Tampereen kaupunkiseudun aineistot: 
Yhteistyön tuloksia - Tampereenseutu 
 
 
 Lähijunaliikenteen tavoitteellinen tulevai-

suuskuva 2030 ja 2050 ja tiekartta toteu-
tukselle 2022 

 Tampereen kaupunkiseudun ratakapasi-
teettiselvitys 2023, väylävirasto 

 Tampereen kaupunkiseudun pysäköintipe-
riaatteet 2022 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

   

http://www.lempaala.fi/saaksjarvi-ys
http://www.lempaala.fi/12020
https://tampereenseutu.fi/seutuyhteistyo/yhteistyon-tuloksia/
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3. Tiivistelmä 
  

3.1 Kaavaprosessin vaiheet 
3.1.1 Suunnittelun käynnistäminen ja sitä koske-

vat päätökset 

Sääksjärven aseman asemakaavan muutos lisät-
tiin kaavoitusohjelman A-koriin kunnanhallituksen 
päätöksellä 16.9.2024.  

Kokouksessaan 3.12.2024 Lempäälän yhdyskun-
talautakunta päätti kuuluttaa Sääksjärven aseman 
asemakaavan muutoksen nro 1113 vireille ja aset-
taa osallistumis- ja arviointisuunnitelman nähtä-
ville. Asiasta tiedotettiin osallisia sekä viranomaisia 
sekä kuulutettiin virallisella tavalla. 

Asemakaavan muutoksen osallistumis- ja arviointi-
suunnitelma (OAS) oli nähtävillä 11.12.2024–
12.1.2025 välisenä aikana. Aineistosta saatiin 9 
kommenttia tai lausuntoa. Palaute koostettiin erilli-
seen liitteeseen. 

3.1.2 Valmisteluvaihe / Luonnosvaihe 

Asemakaavaluonnos uudelle Sääksjärven ase-
malle laadittiin kunnan tilaaman liikenteen yleis-
suunnitelman pohjalta. Valmistelun aikana järjes-
tettiin viranomaisten työneuvotteluja. ELY-keskuk-
sen esittämä aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu 
järjestettiin 12.5.2025. 

Asemakaavaluonnos on tarkoituksena asettaa 
nähtäville toukokuussa, yhdyskuntalautakunnan 
kokouksessa 21.5.2025. 

Sääksjärven aseman esisuunnittelu kunnan, väylä-
viraston sekä Tampereen kaupunkiseudun kanssa 
on juuri käynnistymässä. Esisuunnittelu vaikuttaa 
asemakaavan etenemisaikatauluun siten, että 
hankkeita viedään eteenpäin saman tahtisesti. 
Asemakaavaluonnoksen aineisto toimii kunnan an-
tamana lähtötietona esisuunnittelua varten. 

3.1.3 Ehdotusvaihe  

Asemakaavan muutosehdotus on tavoitteena aset-
taa nähtäville loppuvuonna 2025. 

3.1.4 Hyväksyminen 

Asemakaava on tavoitteena hyväksyä 2026. 

 

3.2 Asemakaava 
Asemakaavaluonnos uudelle Sääksjärven ase-
malle on laadittu kunnan tilaaman liikenteen yleis-
suunnitelman pohjalta. Aseman laiturialueen ym-
pärille on suunniteltu aseman toiminnan kannalta 
tarpeelliset aukiot ja kulkuväylät, joiden tilavaati-
mukset on merkitty asemakaavakarttaan. Nykyisiä 
katualueita on osittain tarpeen leventää. Uusi 
asema hyödyntää nykyistä Sääksjärven ylikulkusil-
taa junalaiturien välillä kulkemiseen. Asemakaava-
ratkaisussa esitetään laiturien eteläpäähän uusi 
rautatien ylikulku: Sääksinsilta, joka palvelee ensi-
sijaisesti rautatieliikennettä ja junalaitureita, erityi-
sesti alkuvaiheessa, kun yleiskaavassa osoitettua 
lännessä sijaitsevaa Birgitanmetsän asuinaluetta 
ei ole vielä toteutettu. Sillalla on keskeinen vaikutus 
aseman ja junalaitureiden saavutettavuuteen, pal-
velutasoon sekä matkaketjuihin, erityisesti etelän 
suunnasta saavuttaessa. 

Radan länsipuolelle on suunniteltu uusi liityntä-
pysäköintialue henkilöjunaliikenteen matkustajia ja 
rautatieliikenteen kehittämistä varten. Asemaym-
päristön tulevaan kehitykseen on varauduttu osoit-
tamalla erityisalueita, jotka turvaavat strategisen 
kehittämisen edellytykset keskeisillä paikoilla laitu-
rien äärellä. Sääksjärventie on Sääksjärven ylikul-
kusillan vuoksi keskeinen kulkuväylä asemalle. 
Sääksjärventien kehittämisessä on otettu huomi-
oon tulevan 2-kehän liikenteelliset vaatimukset. 
Tampereentie muuttuu yleisestä tiestä kunnan ka-
tualueeksi. 

Suunnittelun tavoitteena on muuttaa Sääksjärven 
keskustan ilmettä. Muutosta ohjataan kaavan yleis-
määräyksillä, joissa korostetaan vahvan identitee-
tin luomista, rakenteiden ja rakennusten ominta-
keista ja erottuvaa ulkoasua sekä arkkitehtonisesti 
korkeatasoisia katu- ja korttelitiloja. Viherrakenta-
misella pyritään lisäämään alueen viihtyisyyttä. 
Alueen hahmotettavuutta ja tunnistettavuutta pyri-
tään parantamaan saavutettavuuden lisäämiseksi. 
Lisäksi alueelle on annettu uusia nimiä, joilla pyri-
tään luomaan mielikuvia ja asettamaan tavoitteita 
suunnittelulle. 

3.3 Asemakaavan toteuttaminen  
Asemakaavan toteuttaminen on mahdollista, kun 
asemakaava tulee lainvoimaiseksi.  
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4. Lähtökohdat  
 

 

4.1 Selvitys  
suunnittelualueen oloista 

4.1.1 Alueen yleiskuvaus 

Sääksjärven keskusta ei ole juurikaan kehittynyt 
viime vuosina. Suurin kehittäminen on tapahtunut 
julkisen rakentamisen osalla. Sääksjärven koulun 
laajentaminen on käynnissä. Sääksjärven seura-
kuntatalo Satama valmistui 2021. 

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitel-
man sekä valtion, seudun ja kuntien MAL-sopimuk-
sen mukaan tavoitteena on lisätä merkittävästi 
asumista ja työpaikkoja keskustaan, mikä tarkoit-
taa merkittävän kehityksen jatkumista myös pit-
källä tähtäimellä. 

 

4.2 Luonnonympäristö 
Sääksjärven keskustan ja rautatien väliin sijoittuu 
lähivirkistysalue, jolla on merkitystä sekä luonnon-
ympäristönä ja hiilinieluna sekä virkistyksen paik-
kana. 

4.2.1 Maaperä ja rakennettavuus 

Alue on pääosin aiemmin rakennettua aluetta. 
Maaperä alueella on hiekkamoreenia Geologian 
tutkimuskeskuksen maaperäkartan 2015 mukaan. 

4.2.2 Kasvillisuus 

Sääksjärven taajamaan ja sen ympäristöön sisäl-
tyy tiiviisti rakennettua työpaikka-, teollisuus- ja 
asuinaluetta sekä liikennealueita. Tiiveimmin ra-
kennetulla alueella metsäkuviot ovat pieniä ja voi-
makkaasti ihmisvaikutuksen alaisia, mutta toisaalta 
puusto näillä kuvioilla on monin paikoin iäkästä ja 
monipuolista. (Sääksjärven osayleiskaavan luonto-
selvitys, päivitetty 2022). 

Sääksjärven keskustan merkittävä ekologinen yh-
teys sijoittuu luontoselvityksen mukaan tulevan 
aseman ympäristöön (karttaote). Yleiskaavakar-
talle tämä on osoitettu itä-länsisuuntaisena viher-
yhteystarvenuolena, jonka tarkoituksena on turvata 
liito-oravan kulkuyhteys alueen läpi. Junaradan 
varteen on osoitettu lähivirkistysalue VL. 

 

 
Kuva 2 Merkittävät ekologiset yhteydet, Sääksjärven 
osayleiskaavan luontoselvitys liitekartta 3, täydennys 
2022. 

4.2.3 Vesiolot 

Suunnittelualue sijoittuu Kokemäenjoen päävesis-
töalueelle (35) ja kahdelle eri valuma-alueelle Här-
mälänojan valuma-alue (35.216) ja Moisionjoen 
alaosan alue (35.241), joiden pintavesien päävir-
taussuunnat ovat Sääksjärveen ja Ahostenjärveen. 

Alueella on hulevesiviemäriverkostoa pääosin ra-
kennusten ympäristössä. Junaradan äärellä ja ra-
dan länsipuolella verkostoa ei juuri ole. Suunnitte-
lualueella ei ole aiemmin havaittua huleveden on-
gelmapaikkaa. (Sääksjärven osayleiskaavan hule-
vesiselvitys 2024). 

Maastokäynnillä 3.5.2024 kaavoittajat huomasivat 
kuitenkin seisovaa vettä lähiviheralueen pohjois-
reunan painanteessa. 

4.2.4 Eläimet 

Sääksjärven taajaman ja sen liepeiden ympäristö 
on luonnonympäristön kannalta pirstaloitunutta, 
joskin luonnonympäristö on monipuolista ja osa 
metsäkuvioista iäkkäitä. Taajaman ympäristö on 
soveliasta elinympäristöä lajeille, jotka eivät ole 
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häiriöherkkiä. eli mm. orava, rusakko, supikoira ja 
kettu sekä joukko erilaisia pikkunisäkkäitä. 

Liito-oravan esiintyminen painottui kevään 2018 in-
ventoinnin mukaan Sääksjärven taajaman iäkäs-
puustoisiin pieniin metsäkuvioihin sekä erityisesti 
Mäkelän-Mäkiniityn alueen pellonreunusmetsiin, 
mistä ei ollut aiempia havaintoja. 

(Sääksjärven osayleiskaavan luontoselvitys, päivi-
tetty 2022). 

 

4.3 Rakennettu ympäristö 
4.3.1 Taajamakuva 

Sääksjärvellä on vain vähän viljelyyn sopivaa 
maata, ja tämän takia alue on asutettu melko myö-
hään. Sääksjärven, Iso-Kyynärön ja Höytämön 
rannat asutettiin tarkastelualueella vasta 1800-lu-
vulla perustamalla parhaiten viljelyyn sopiville pai-
koille torppia. Isojako, joka mahdollisti torppien pe-
rustamisen kylien entisille yhteisille takamaille, 
aloitettiin Lempäälässä vuonna 1761 ja saatiin suu-
rinta jakokuntaa lukuun ottamatta loppuun 1700-lu-
vun aikana. Lempäälässä oli runsaasti torppia, 
koska kartanoita ja suuria talonpoikaistiloja oli run-
saasti. Alkuun torpat sijoittuivat kantatilojensa lä-
heisyyteen, mutta 1800-luvulla asutettiin metsä-
maita yhä kauempaa. Tarkastelualueella torppari-
asutuksen syntyyn on vaikuttanut Lempäälästä 
Sääksjärven kautta Tampereelle johtanut tie, joka 
tarjosi kulkuyhteyden. 

Torppariaikaisesta asutuksesta on lähinnä frag-
mentteja jäljellä. Sääksjärven ja Höytämön tuntu-
masta hahmottuu edelleen muutamia torppariaikai-
sia rakennuspaikkoja ja pihapiirejä. Asutuksen tii-
vistyessä Sääksjärvellä 1970-luvulta alkaen entis-
ten torppien pellot on pääasiassa rakennettu täy-
teen. 

Tarkastelualueen läpi kulkee Sääksjärven itäran-
nalla Hämeenlinna–Tampere-rata, joka valmistui 
vuonna 1876. Lempäälän asema kunnan keskus-
taan valmistui samaan aikaan. Seisakkeita oli 
useita. Sääksjärven rautatiepysäkki valmistui 
vuonna 1916 ja sitä laajennettiin radan kaksoisrai-
teen valmistuttua vuonna 1925. Asema oli miehi-
tetty vuoteen 1973 asti ja henkilöliikennettä Sääks-
järvelle oli vuoteen 1988 asti. Nykyisin radalla on 
kolme raidetta Sääksjärven kohdalla ja ratalinjaa 
on oikaistu jonkin verran. Aivan aseman editse kul-
keneet raiteet on purettu 2000-luvun alussa. 

Rata ja Sääksjärven asema ovat vaikuttaneet voi-
makkaasti Sääksjärven kehitykseen. Radan ja rau-
tatiepysäkin myötä asutusta levisi pysäkin lähei-
syyteen. Radan varressa on säilynyt muutamia 
vaatimattomia pikku mökkejä, joita rautatieläiset 
ovat asuttaneet. 

Rautatien ja etenkin rautatiepysäkin myötä paran-
tuneet kulkuyhteydet houkuttelivat varakkaampia 
tamperelaisia kesänviettoon Sääksjärven rannoille. 

Sääksjärven aseman tavaraliikenne oli vilkasta 
1900-luvun alussa. Asemalla lastattiin mm. puuta-
varaa. II maailmansodan aikana asemapaikka vil-
kastui entisestään Vuoresvuoren asevarikon takia. 

Sodan jälkeen Lempäälään asutettiin evakkoja 
Karjalasta sekä rintamamiehiä. Varsinaisen maati-
lan sai Lempäälästä 58 karjalaisperhettä ja pie-
nempiä asuintiloja tai -tontteja myytiin maanlunas-
tus- ja asukkaaksiottolautakunnan kautta yhteensä 
176. Lisäksi rintamamiehet saivat tontteja Sotain-
validien Veljesliiton Lempäälän osaston toiminnan 
kautta lähes sata. Lisäksi oli vapaaehtoisia kaup-
poja. 

Sotien jälkeen Sääksjärven aseman merkitys tava-
rankuljetuksessa väheni. Aseman läheisyydessä 
toimi mm. useampia pienehköjä sahoja. 1950-lu-
vulta alkaen Sääksjärvelle siirtyi Tampereelta väl-
jempien toimitilojen ja hyvien liikenneyhteyksien ta-
kia erilaisia teollisuuslaitoksia. Tampereelle suun-
tautuvan työmatkaliikenteen kannalta pysäkillä oli 
suuri merkitys ennen yksityisautoilun yleistymistä 
1960-luvulta alkaen. 

1960-luvulta alkaen alue teollistui voimakkaasti. 
Tampere–Kulju-moottoritien valmistuminen 1960-
luvun lopulla kiihdytti Sääksjärven teollistumista 
kuljetusten siirtyessä yhä enemmän kiskoilta teille. 

1960-luvun puolivälissä Sääksjärvelle radan var-
teen sijoittui OKT:n eli Osuustukkukaupan jakelu-
keskus. Jakelukeskuksen sijoittumiseen Sääksjär-
velle vaikutti yhtä lailla ratayhteys ja moottoritieyh-
teys Tampereelle. Sen myötä Sääksjärvelle raken-
nettiin vesihuolto. Jakelukeskuksen työntekijöille 
rakennettiin uusia kerrostalolähiötä Sääksjärvelle. 

Lisäksi rakennettiin Karhunpellon asuinalue enti-
selle pellolle Karhumäentien ja Tampereentien ris-
teykseen 1960-lopussa. Alue koostuu viidestä ele-
menttitekniikalla toteutetusta lamellikerrostalosta 
sekä pienestä ostoskeskuksesta. Kummallakin alu-
eella vaaleiden asuintalojen ikkunarivistöjä on ko-
rostettu maalaamalla ikkunoiden välit tummem-
malla tehostevärillä. Maanpäällinen kellarikerros 
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on maalattu tummasävyiseksi. Osassa taloja kella-
rikerroksessa on autotalleja. Taloissa on loivat 
räystäättömät lapekatot.  

1970-luvun lopulla ja 1980-luvun alussa Pitkänah-
teentien varteen rakennettiin pesubetonipintaisista 
pistetaloista koostuva asuinkortteli. Rakennukset 
sijoittuvat porrastetusti metsäiseen rinteeseen Pit-
känahteentien varrelle. 

Moottoritien ja Sääksjärven liittymän valmistumi-
sen jälkeen Sääksjärven palvelut ovat keskittyneet 
voimakkaasti koulun ja liittymän väliselle alueelle. 
Alueella on 1960-luvun lopun, 1970–80-lukujen 
taitteen sekä 2000-luvun kauppakeskukset. 1930-
luvulla perustettu koulu on laajentunut voimak-
kaasti tarjoten nykyisin myös liikuntaa varten tiloja. 
Sääksjärven päiväkoti sijoittui alun perin koulun 
pohjoispuolelle, mutta siirtyi 2000-luvulla uusiin ti-
loihin uuden kauppakeskuksen viereen. Pitkänah-
teentien päähän sijoittui 1970-luvun lopulla myös 
seurakuntakeskus. 

1970-luvulla Sääksjärvelle sijoittui lisää uusia teol-
lisuuslaitoksia, erityisesti metallin alihankintayrityk-
siä ja konepajoja. Tunnetuin, ja edelleen Sääksjär-
vellä näkyvin, teollisuuslaitos on Kiilto Oy. Kiillosta 
kasvoi nopeasti Lempäälän suurin yritys, joka on 
jatkuvasti laajentanut toimitilojaan. Sääksjärven te-
ollisuus- ja varastoalueita on laajennettu jatkuvasti. 
1900-luvun lopussa tarkastelualueen pohjoisosaan 
rakentui uusi teollisuusalue Niinikuruntien varteen. 
Myös jakelukeskuksen läheisyydessä teollisuus-
aluetta laajennettiin Aittomäentien varrelle. 

2000-luvulla teollisuus- ja varastoalueet ovat laa-
jentuneet radan länsipuolelle Kortejärven ympäris-
töön ennakoiden Tamperetta kiertävää Kehä II –
tiehanketta.  

Sääksjärven keskusta 

Sääksjärven nykyinen keskusta on lähtenyt muo-
dostumaan Tampereentien ja Hoytämöntien (ny-
kyisin Välimäentie) risteykseen 1930-luvulla sijoit-
tuneen koulun ympärille. 1900-luvun alkupuolis-
kolla asutusta sijoittui Tampereentien vanhalle tie-
linjalle, nykyisen Pitkäahteentien pohjoispäähän. 

Varsinaiseksi keskustaksi alue muodostui vasta 
1960-luvun lopulla Lempäälän nauhataajaman laa-
jentuessa Sääksjärvelle asti liikenneyhteyksien pa-
rantuessa. 1960-luvun lopussa valmistui uusi 
moottoritie Kuljusta Tampereelle. Radan lisäksi 
moottoritie houkutteli OKT:n eli Osuustukkukaupan 
jakelukeskuksen sijoittumaan Sääksjärvelle. Sen 
työvoimalle tarvittiin asuntoja Sääksjärvelle. 

 

 
Kuva 3 Karhumäentie 12, 10 ja 8 Karhumäentien suun-
nasta tarkasteltuna. 

 
Kuva 4 Tulevan asema-alueen viereinen Startax Finland 
oy:n teollisuushalli Kannistontie 138 Kortejärven teolli-
suusalueella, kuva 3.5.2024. 

 
Kuva 5 Otsomäen päiväkoti ja Karhumäentie 6, kuva 
5.3.2024. 

 
Kuva 6 S-market, Tampereentie 453, kuva 5.3.2024. 
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Kuva 7 Sääksjärven keskustan rakennuksia 

 

1950-luvulta on Sääksjärven-Kuljun VPK:n talo tei-
den risteyksessä. Sääksjärven urheilukenttä val-
mistui VPK:n taloa vastapäätä Tampereentien län-
sipuolelle vuonna 1956. 2000-luvulla rakennettiin 
uusi urheilukenttä koulun eteläpuolelle ja vanhalle 
kentälle sijoittui uusi kauppakeskus sekä uusi päi-
väkoti. 1980-luvulla keskustan asuinalueita laajen-
nettiin Tampereentien ja radan väliin Asuntokujan 
varteen sijoittuvilla rivitalokortteleilla. Rakennukset 
ovat pääasiassa tavanomaisia yksi kerroksisia, 
profiililtaan matalia rivitaloja. Tien päässä on laa-
dukkaammin toteutettu rivitalokohde, jossa asun-
not sijoittuvat porrastetusti toisiinsa nähden muo-
dostaen suojaisia asuntopihoja rinteeseen. 2000-
luvulla asuinalue on laajentunut rivitaloilla ja ker-
rostaloilla Toimelankaaren varrella.  

Lähde: Sääksjärven osayleiskaavan rakennetun 
kulttuuriympäristön selvitys FCG 2017 

 

 
Kuva 8 Rautatieliikenteen rakennus, Tatekanpolku 9, 
kuva 3.5.2024. 

4.3.2 Rakennukset 

Kaavamuutosalueella sijaitsee vain yksi rautatielii-
kenteen rakennus raiteiden itäpuolella, lähellä ny-
kyistä Sääksjärven ylikulkusiltaa. 

 

4.3.3 Liikenne ja pysäköinti 

Suunnittelualueella seututien 130 ja seututien 309 
liittymässä: Tampereentien ja Sääksjärventien ris-
teyksessä on tapahtunut kuolemaan johtanut pol-
kupyöräonnettomuus vuosien 2014 ja 2018 välillä. 
Muut onnettomuudet on esitetty kartalla. 

Lähde: Sääksjärven osayleiskaavan liikenneselvi-
tys FCG 2021. 

 

4.3.3.1 Jalankulku 
 

Lempäälän jalankulun ja pyöräilyn verkko rakentuu 
nykytilassaan taajamat ja asuinalueet yhdistävästä 
pääyhteydestä sekä siihen liittyvistä paikallisista 
reiteistä. Väylät ovat enimmäkseen yhdistettyjä ja-
lankulun ja pyöräilyn väyliä niiden liikenteellisestä 
merkityksestään riippumatta. Paikoitellen erityi-
sesti saneeratuissa kohteissa kulkumuodot on ero-
teltu. Erillisiä jalankulun väyliä kunnassa on melko 
vähän, lähinnä kuntakeskuksessa. 

Kunnan nauhamaisen rakenteen vuoksi kunnan 
päätaajamien väliset etäisyydet ovat pääosin liian 
pitkiä, jotta kävely olisi varteenotettava kulkumuoto 
niiden välillä. Taajamien sisäiset palvelut ovat kui-
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tenkin hyvin saavutettavissa lähialueilta, sillä ny-
kyistä jalankulun ja pyöräilyn verkkoa on niissä riit-
tävästi. Ongelmaksi kuitenkin muodostuu reittien 
laatu ja jatkumattomuus sekä yksittäiset turvatto-
maksi havaitut kohdat. 

Nykytilassaan kävelyliikenne on pääasiassa aluei-
den sisäistä ja lähipalveluihin suuntautuvaa. Virkis-
täytymiseen tai kuntoiluun tähtäävät kävelymatkat 
sijoittuvat taajamarakenteen sisäisille puistokäytä-
ville sekä siitä erillisille puisto- ja metsäalueille. 

Erityisen houkuttelevia kävely-ympäristöjä kun-
nassa ovat vesistöjen ranta-alueet sekä Birgitan 
polun lähellä asutusta sijaitsevat osat. 

Kävelijöistä suuri osa on kouluikäisiä lapsia, sillä 
koulut sijaitsevat lähellä asutusta ja niille johtaa 
pääosin turvalliset jalankulun yhteydet. Koululais-
ten ohella tärkeä jalankulkijaryhmä ovat ikäihmiset. 
Heille erityisesti reittien esteettömyys ja korkeata-
soinen kunnossapito on tärkeää. 

Lempäälän kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelman 
mukaan lempääläisillä on vahva tuki kävelyn ja 
pyöräilyn parantamistoimenpiteiden toteutta-
miseksi. Kuntalaiset myös odottavat kestävien liik-
kumismuotojen edistämistä. 

Edistämisohjelman asukaskyselyyn vastanneet kä-
velisivät nykyistä enemmän, mikäli jalankulun väy-
läverkko olisi kattavampi ja yhtenäisempi, reitit oli-
sivat paremmin talvihoidettu ja reiteillä olisi vähem-
män melua. Lisäksi kulkua haittaavat tekijät ja kier-
totiet, väylien valaistus ja penkkien tai oleskelu-
mahdollisuuksien puute nousivat esille kävelyä vä-
hentävinä tekijöinä. 

Lempäälän tehtävien kävelymatkojen määrää ja 
kävelyn kulkutapaosuutta on mahdollista lisätä kä-
velyolosuhteita parantavilla toimenpiteillä.  

Kävelyn osalta toimenpiteet kannattaa keskittää tii-
viille alueille, joissa eri toiminnot eli palvelut, työpai-
kat ja asuminen ovat sekoittuneet tai sijaitsevat lä-
hekkäin. 

Suunnitellun Sääksjärven aseman saavutettavuus 
rakennetuilta alueilta kävellen on hyvä, erityisesti 
idässä. Länsipuolella on vähemmän rakennettuja 
alueita ja liikenneverkostoa. 

Lähteet: Lempäälän kävelyn ja pyöräilyn edistä-
misohjelman Sweco 2023 ja Sääksjärven liiken-
teen yleissuunnitelma Destia 2025. 

 
Kuva 9 Onnettomuuskartta. 

 
Kuva 10 Saavutettavuus kävellen nykytilanteessa 5, 10, 
15 ja 30 minuutin vyöhykkein. Liikenteen yleissuunni-
telma, Destia 2025. 

 

4.3.3.2 Pyöräily 
 

Lempäälässä valmistui keväällä 2023 Kävelyn ja 
pyöräilyn edistämisohjelma, jonka mukaan Lem-
päälän pyöräilyolosuhteet koetaan asukaskyselyn 
perusteella vähintään melko sujuviksi 68 % mie-
lestä ja noin joka viides kokee ne huonoiksi tai 
melko huonoiksi. 
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Vaikka enemmistö kokee pyöräilyn melko suju-
vaksi Lempäälässä, kokee noin joka kolmas pyö-
räilyn olevan turvatonta tai melko turvatonta. Tur-
vattomuuden tunne johtuu yleensä heikosta infra-
struktuurin laadusta, epäselvistä järjestelyistä sekä 
vaarallisista risteyksistä 

Pyöräteiden ja ajoratojen risteämät on pääasiassa 
toteutettu ilman erityisiä liikenneturvallisuutta pa-
rantavia rakenteita, kuten hidastetöyssyjä tai koro-
tettuja liittymäalueita. Väylien liikennemerkeissä, 
tiemerkinnöissä sekä väylien saumakohdissa ha-
vaittiin maastokatselmuksilla puutteita, jotka vai-
keuttavat liikennetilan ja -tilanteiden hahmotta-
mista. 

Asukaskyselyn perusteella Lempäälässä pyöräil-
täisiin nykyistä useammin tai enemmän, mikäli 
pyöräväyläverkko olisi kattavampi ja yhtenäisempi, 
virkistys- ja vapaa-ajan reittejä kehitettäisiin enem-
män ja pyörien pysäköintipaikat- ja alueet olisivat 
paremmin turvattuja ilkivallalta ja varastamiselta. 
Lisäksi pyöräväylien parempi kunto, turvallisuuden 
tunteen lisääntyminen ja parempi talvihoito lisäisi-
vät pyöräilyä. 

Sääksjärvelle on osoitettu seudullisen pyöräilyn 
pääreitin tarve junaradan ääreen sekä paikallisrei-
tin yhteystarve junaradan yli. 

Nykytilanteessa suunnitellun Sääksjärven aseman 
saavutettavuus pyörällä on melko hyvä rakenne-
tuilta alueilta etenkin idän suunnasta. Kauempaa 
pyörällä saavuttaessa onkin monin paikoin kuljet-
tava katu- ja maantieverkkoa pitkin. 

Lähteet: Lempäälän kävelyn ja pyöräilyn edistä-
misohjelman Sweco 2023 ja Sääksjärven liiken-
teen yleissuunnitelma Destia 2025. 

 

4.3.3.3 Bussiliikenne 
 

Tampereen seudun joukkoliikenne Nysse liikennöi 
Sääksjärven alueelle usealla linjalla sekä valtatietä 
3, että seututietä 130 pitkin. Suunnittelualue kuuluu 
kokonaisuudessaan Tampereen seudun joukkolii-
kenteen vyöhykkeelle B.  

Valtatiellä 3 liikennöivät linjat 60 Valkeakoskelle 
sekä 55 Vesilahteen. Seututiellä 130 eli Tampe-
reentiellä liikennöivät linjat 26 Höytämöön, 50 Lem-
päälään, 52A Hauralaan ja 52B Laasonporttiin. 

 

 
Kuva 11 Pyöräilyn tavoiteverkko Sääksjärvellä, FCG 
2023. 

 

 
Kuva 12 Saavutettavuus pyörällä nykytilanteessa 
5, 10, 15 ja 30 minuutin vyöhykkein. Liikenteen 
yleissuunnitelma, Destia 2025. 

 

4.3.3.4 Junaliikenne 
 

Lempäälässä on tällä hetkellä yksi juna-asema, 
joka palvelee kuntalaisia. Tämän lisäksi Tampe-
reen asema sijaitsee noin kymmenen kilometrin 
etäisyydellä Sääksjärveltä. Onkin todennäköistä, 
että sääksjärveläiset sekä muut kuntalaiset käyttä-
vät myös Tampereen asemaa työ-, opiskelu- ja va-
paa-ajan matkustamiseen. 

Sääksjärven aiempi, jo käytöstä poistunut rautatie-
pysäkki, valmistui vuonna 1916 ja sitä laajennettiin 
radan kaksoisraiteen valmistuttua vuonna 1925. 

Asema oli miehitetty vuoteen 1973 asti ja henkilö-
liikennettä Sääksjärvelle oli vuoteen 1988 asti. Ny-
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kyisin radalla on kolme raidetta Sääksjärven koh-
dalla ja ratalinjaa on oikaistu jonkin verran. Aivan 
aseman editse kulkeneet raiteet on purettu 2000-
luvun alussa. 

Rata ja Sääksjärven asema ovat vaikuttaneet voi-
makkaasti Sääksjärven kehitykseen. Radan ja rau-
tatiepysäkin myötä asutusta levisi pysäkin lähei-
syyteen. 

 

4.3.3.5 Moottoriajoneuvoliikenne 
 

Nykytilanteessa suunnitellun Sääksjärven aseman 
saavutettavuus autolla on hyvä etelän- ja pohjoisen 
suunnista etenkin valtatien 3, mt 130 (Tampereen-
tie) ja mt 309 (Ruskontie) kautta. Saavutettavuu-
dessa eri suunnista on kuitenkin huomattavia 
eroja. 

Suunnittelualue sijaitsee lähellä Tampere–Hel-
sinki-moottoritietä (VT3) ja ulottuu Ruskontielle 
sekä Sääksjärventielle. Pirkanmaan ELY-keskus 
rakentaa Tampereen 2-kehän, joka yhdistää alu-
een Tampere-Pirkkala lentoaseman kanssa seu-
dullisesti merkittävällä yhteydellä. 

 
Kuva 13 Saavutettavuus autolla nykytilanteessa. Liiken-
teen yleissuunnitelma, Destia 2025. 

 

Tampereentien ja Ruskontien liikennemäärät ovat 
jo nykyisellään melko suuret. Jalankulun- ja pyöräi-
lyn risteämisiin autoliikenteen kanssa on kiinnitet-
tävä huomiota. 

Sääksjärven asemalla on sen sijainnista johtuen 
erittäin suuri seudullinen liityntäpysäköinnin poten-
tiaali. 

Lähteet: Lempäälän kävelyn ja pyöräilyn edistä-
misohjelman Sweco 2023, Sääksjärven liikenteen 
yleissuunnitelma Destia 2025 ja Tampereen etelän 
suunnan liityntäpysäköintiselvitys 2024.. 

4.4 Maanomistus 
 
Kunnan omistuksessa 
 
• Sääksjärventie 418-425-11-156 
• Kisakenttä 418-444-5-0 
• Asuntokuja 418-444-14-10 
• Kunnanmaa 418-444-0029-0 
• Pappilanpala 418-444-33-1 (osa) 
 
Valtion omistuksessa 
 
• Maantiealue 418-425-11-25 
• Sääksjärven liikennepaikka 418-871-1-9 
• Sääksjärvi-Hervannan mt. 418-895-2-3 
• Yleinen tie 418-895-2-10 
 
Yksityisessä omistuksessa 
 
• Karhumäki 418-425-6-204 (osa) 
• Houkka 418-425-6-321 (osa) 
• Kivimäki 418-425-11-17 (osa) 
• As oy Hirvenpelto 418-425-11-97 (osa) 
• Kauriinpelto I 418-425-11-100 (osa) 
• Kauriinpelto II 418-425-11-101 (osa) 
• Ahmanpelto 418-425-11-187 (osa) 
• Karhunpelto 2 418-425-11-198  
• Rajasilta 418-425-11-200 
• Mäntylä 418-425-11-201 
• Jarnonkulma 418-425-11-270 (osa) 
• Pappila 418-444-1-79 (osa) 
• Sääksjärven Ässä 418-444-5-1 (osa) 
• Wihurila 418-444-14-3 (osa) 
• Tateka 2 418-444-32-0 (osa) 
• nimetön 418-444-33-2 (osa) 
• Toivolanlisä 418-444-34-0 (osa) 

 

4.5 Suunnittelutilanne 
Suunnittelualueelle on laadittu Sääksjärven 
osayleiskaava, joka hyväksyttiin kunnanvaltuus-
tossa 30.10.2024. Päätöksestä on valitettu hallinto-
oikeuteen. Osayleiskaavan valituskäsittelyn aikana 
on alueella voimassa tätä vanhempi kaava Sääks-
järven-Kuljun pohjoisosan osayleiskaava. 

Osayleiskaavan valmistelun aikana Sääksjärven 
keskustaan laadittiin yleissuunnitelma. Yleissuun-
nitelmassa on muodostettu visio siitä, miltä Sääks-
järvi voisi näyttää vuonna 2050. Suunnitelmassa 
otetaan kantaa muun muassa uuden rakentamisen 
määrään, muotoon ja sijoittumiseen sekä tutkitaan 



 

 

Asemakaavan selostus, 1113 Sääksjärven asema 

 

 

 

 

 

15 

liikenneympäristön toimivuutta. Sääksjärven kes-
kustan yleissuunnitelma valmistui 2023. Suunnitte-
lutyön teki Inaro oy yhdessä Rambollin liikenteen 
asiantuntijoiden kanssa. 

Yleiskaavatyön aikana on tehty aseman tarkempaa 
suunnittelua varten seuraavat selvitykset: Sääks-
järven aseman ratatekninen tarkastelu, Ramboll 
2020; Lempäälän raideliikenneselvitys, Ramboll 
2020 ja Sääksjärven seisakkeen liityntäpysäköinti, 
FCG 2019. 

 

4.6 Kaavaa koskevat suunnitel-
mat, päätökset ja selvitykset 

4.6.1 Maakuntakaava 

Pirkanmaalla on voimassa Pirkanmaan maakunta-
kaava 2040, jonka Pirkanmaan maakuntavaltuusto 
on hyväksynyt 27.3.2017. Maakuntakaava tuli voi-
maan kuulutuksella 8.6.2017. 

Maakuntakaavassa alue on keskustatoimintojen 
aluetta, tiivistettävää asemanseutua ja uutta ase-
maa sekä kaupunkiseudun keskusakselin, kasvu-
taajamien, läntisen yritysalueen ja 2-kehän kehittä-
misvyöhykettä. Alueelle sijoittuu merkittävästi pa-
rannettava päärata, uusi tie: 2-kehä sekä Birgitan 
polun ulkoilureitti. 

Kaavamuutosalue sijoittuu kaupunkiseudun kes-
kusakselin kehittämisvyöhykkeelle (kk1), jota kehi-
tetään hyvin saavutettavana ja monipuolisena yri-
tystoiminnan, asumisen sekä kaupallisten ja julkis-
ten palvelujen alueena. Maankäytön suunnitte-
lussa tulee tavoitella tiivistä ja sekoittunutta yhdys-
kuntarakennetta sekä edistää toimintojen saavutet-
tavuutta kävellen, pyöräillen ja joukkoliikenteellä. 

Kaavamuutosalue sijoittuu Kaupunkiseudun länti-
selle yritysalueiden kehittämisvyöhykkeelle (kk2), 
jota kehitetään hyvin saavutettavana, valtakunnal-
lisesti merkittävänä ja vetovoimaisena yritys-
vyöhykkeenä. Suunnittelussa ja toteutuksessa tu-
lee ottaa huomioon eheä yhdyskuntarakenne ja 
alueiden tarkoituksenmukainen toteutusjärjestys 
sekä kehän suuntainen joukkoliikenne. Lentoase-
man, valtatien 3 ja 2-kehän alueella tulee kiinnittää 
erityistä huomiota uuden maankäytön yhteensovit-
tamiseen viheryhteyksien ja virkistyskäytön 
kanssa. Maankäytön suunnittelussa tulee edistää 
toimintojen saavutettavuutta kävellen, pyöräillen ja 
joukkoliikenteellä. 

Kaavamuutosalue sijoittuu 2-kehän kehittämis-
vyöhykkeelle (kk3), joka kytkee lentoasemaa ja 

itäistä kaupunkiseutua toisiinsa, keskusakselin ke-
hittämisvyöhykkeeseen sekä kaupunkiseudun mui-
hin yritysalueisiin. Aluekokonaisuutta kehitetään tii-
vistyvän taajamarakenteen ja monipuolisen yritys- 
ja tutkimustoiminnan vyöhykkeenä. Maankäytön 
suunnittelussa tulee edistää toimintojen saavutet-
tavuutta kävellen, pyöräillen ja joukkoliikenteellä. 

Sääksjärven keskustaan on osoitettu Tiivistettävä 
asemanseutu -merkintä, jolla osoitetaan yhdyskun-
tarakenteeltaan tiivistettävät alueet, jotka tukeutu-
vat ensisijaisesti raideliikenteeseen. Alueen suun-
nittelussa ja toteutuksessa on pyrittävä raideliiken-
nettä tukevaan tiiviiseen yhdyskuntarakenteeseen 
sekä laadukkaisiin kävelyn ja pyöräilyn yhteyksiin. 

Keskustatoimintojen alueella (C) suunnittelussa on 
otettava huomioon yhdyskuntarakenteen eheys, 
kaupunkikuvan omaleimaisuus, asuinympäristön 
laatu ja monipuolisuus, yhteydet seudullisille virkis-
tysalueille, joukkoliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn 
toimintaedellytykset sekä liityntäpysäköinnin ja 
joukkoliikenteen vaihtopaikkojen kehittäminen. 

Alueen suunnittelussa on turvattava kulttuuriympä-
ristöjen arvojen säilyminen. Keskustatoimintojen 
alueille voidaan sijoittaa merkitykseltään seudulli-
sia vähittäiskaupan suuryksiköitä. 

Maakuntakaavan vähintään seudullisesti merkittä-
vän rautatieaseman suunnittelumääräyksessä 
edellytetään, että alueen yksityiskohtaisemmassa 
suunnittelussa tulee ottaa huomioon liityntä-
pysäköinnin tarpeet, saattoliikenteen ratkaisut 
sekä joukkoliikenteen vaihtomatkojen sujuvuus ja 
esteettömyys. 

Maakuntakaavan merkittävästi parannettava pää-
radan suunnittelumääräyksen mukaan yksityiskoh-
taisemmassa suunnittelussa on varauduttava ra-
dan rakenteen ja turvallisuuden parantamiseen. 
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee eri-
tyistä huomiota kiinnittää luonto-, maisema- ja kult-
tuuriympäristöarvojen säilymiseen sekä ulkoilureit-
tien ja ekologisen verkoston kannalta tärkeiden vi-
heryhteyksien jatkuvuuden turvaamiseen. Rata-
osalla on yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa 
varauduttava yhteensä neljään raiteeseen. 

Uusi tie: 2-kehä sijoittuu alueelle. Merkinnällä osoi-
tetaan uudet tärkeät seututiet ja yhdystiet sekä nii-
hin kuuluvat katuosuudet ja uudet yhdystieluontei-
set kadut. Suunnittelumääräys: Yksityiskohtaisem-
massa suunnittelussa tulee erityistä huomiota kiin-
nittää luonto-, maisema- ja kulttuuriympäristöarvo-
jen säilymiseen sekä ulkoilureittien ja ekologisen 
verkoston kannalta tärkeiden viheryhteyksien jat-
kuvuuden turvaamiseen.  
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Sääksjärvelle on osoitettu myös maakunnallisesti 
tai seudullisesti merkittävä ulkoilureitti, Birgitan 
polku. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on 
turvattava ulkoilureitin toteuttamisedellytykset 
osana maakunnallisesti ja seudullisesti toimivaa 
reitistöä. Suunnittelussa tulee kiinnittää huomiota 
luonnonarvojen säilymiseen suuntaamalla reitit ku-
lutusta kestäville alueille.  

Lisätietoja: https://maakuntakaava2040.pirkan-
maa.fi/ 

4.6.2 Yleiskaavat 

Strateginen yleiskaava on kunnan yleispiirteinen 
maankäytön suunnitelma, jolla ratkaistaan tavoitel-
lun kehityksen periaatteet, ja se ohjaa osayleiskaa-
vojen ja asemakaavojen laatimista. Lempäälän 
strateginen yleiskaava on saanut lainvoiman 
18.8.2021.  

Lempäälän strategisessa yleiskaavassa alue sijoit-
tuu Sääksjärven helmen alueelle, jossa on merkit-
tävästi parannettava valtakunnallinen rata ja 
asema / uusi seisake. Alue on kasvukehää ja ke-
hittyvää moottoritieympäristöä, jossa on yhteislii-
kenteen potentiaalinen kehittämislinja. Lisäksi stra-
tegisessa yleiskaavassa on osoitettu kehitettävä 
ekologinen yhteys sekä Birgitan polku. 

Sääksjärven keskustaa ympäristöineen tiivistetään 
ja kehitetään vireänä asumisen, palveluiden ja työ-
paikkojen keskittymänä. Intensiivisin täydennysra-
kentaminen kohdistetaan tulevan seisakkeen lä-
heisyyteen. Alueen rakennuskanta on rohkeaa, tu-
levaisuuteen katsovaa. Uudisrakentaminen on lä-
hinnä kerrostaloja ja kaupunkipientaloja tavoitellen 
korkeaa aluetehokkuutta. Tämä mahdollistaa myös 
palvelujen kivijalkatoiminnot. Alueella varataan ti-
laa yleisille alueille sekä monipuolisesti kaupoille ja 
palveluille. Helmen alueella on toteutettava laadu-
kasta viherympäristöä sekä varmistettava yhteydet 
läheisille virkistysalueille, erityisesti läntiselle met-
sävyöhykkeelle. Alueen toteutuksessa panoste-
taan tasoltaan hyvään esteettömyyteen ja liikenne-
turvallisuuteen. Lisätietoja: www.lempaala.fi/14002 

Suunnittelualueelle on laadittu Sääksjärven 
osayleiskaava, joka hyväksyttiin kunnanvaltuus-
tossa 30.10.2024. Päätöksestä on valitettu hallinto-
oikeuteen. Osayleiskaavan valituskäsittelyn aikana 
on alueella voimassa tätä vanhempi kaava Sääks-
järven-Kuljun pohjoisosan osayleiskaava. 

 
Kuva 14 Ote Lempäälän strategisesta yleiskaavasta. 

 
Kuva 15 Ote Sääksjärven osayleiskaavasta. 

 
Kuva 16 Ote Sääksjärven-Kuljun pohjoisosan osayleis-
kaavasta, kunnan yleiskaavayhdistelmästä. 

Suunnittelualue on vireillä olevassa Sääksjärven 
osayleiskaavassa osoitettu keskustatoimintojen, 
lähivirkistys- ja muinaismuistoalueeksi. Alueelle si-
joittuu: rautatieasema, merkittävästi parannettava 
päärata, joukkoliikenteen laatukäytävä, ulkoilureitti, 
kävelyn ja pyöräilyn seudullinen pääreitti ja yhteys-
tarve, historiallinen tielinja. liityntäpysäköinti, me-
luntorjuntatarve ja viheryhteystarve. 

Suunnittelualue sisältyy Sääksjärven-Kuljun poh-
joisosan osayleiskaavaan 12008, jossa alue on 
rautatieliikenteen aluetta, johon on osoitettu sei-
sake, sekä seudullisen pääväylän aluetta, lähivir-
kistysaluetta, palvelujen ja hallinnon aluetta, kes-
kustatoimintojen aluetta, kerrostalovaltaista aluetta 
sekä pientalovaltaista aluetta. 

https://maakuntakaava2040.pirkanmaa.fi/
https://maakuntakaava2040.pirkanmaa.fi/
http://www.lempaala.fi/14002
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4.6.3 Asemakaava 

Alueella ovat voimassa vanhat asemakaavat (ra-
kennuskaavat) 1001, 1028, 1043, 1047, 1060, 
1062, 1086, 1092, ja 1095.  Lisätietoja: www.lem-
paala.fi/kaavayhdistelma 

 

4.6.1 Tampereen kaupunkiseudun rakenne-
suunnitelma 2040 

Seutuhallitus hyväksyi rakennesuunnitelman 
2040+ ehdotuksen kokouksessaan 25.10.2023. 
Myös jokainen kaupunkiseudun kunta hyväksyi ra-
kennesuunnitelman vuoden 2023 loppuun men-
nessä. 

Rakennesuunnitelmassa 2040+ Sääksjärvi on seu-
dullisesti merkittävien palveluiden keskus, jota ke-
hitetään myös monipuolisena työpaikkojen alu-
eena. Se sijoittuu toiminnallisesti ja rakennustyy-
peiltään monimuotoisena kehitettävälle ja merkittä-
vän kasvun vyöhykkeelle, jolla vaalitaan ja vahvis-
tetaan viherverkostoja ja -ympäristöjä. Alueen jul-
kista ympäristöä kehitetään laadukkaana. Alueelle 
tuleva rakentaminen tukee palveluverkon käyttöä 
ja kehitystä. Sääksjärvi liittyy kestävän liikkumisen 
seudulliseen laatukäytävään. Sille on osoitettu ke-
hitettävä seudullinen ekologinen, vapaa-ajan ja vir-
kistyksen verkosto, jossa ekologiset ja virkistyksen 
laatukäytävät erotellaan toisistaan. Verkosto sovi-
tetaan yhteen muun maankäytön kanssa.  

Elinkeinot ja yhteydet kartalla on osoitettu, että 
Sääksjärveä kehitetään monipuolisena palvelujen 
ja työpaikkojen alueena, jonka toimistotarjontaa 
vahvistetaan. Uusi 2-kehän tieyhteys on osoitettu. 

Lisäksi Sääksjärvi sijoittuu kehitettävälle lähijunalii-
kenteen seisakeverkosto ja palvelutasoalueelle. 

Valtakunnallinen ratayhteys on merkitty kehitettä-
väksi. Rakennekartalla on osoitettu Sääksjärven 
keskustaan monipuolistettava ja uudistettava 
vanha asuinalue. Alue sijoittuu merkittävän kasvun 
vyöhykkeelle, johon kohdennetaan 80 % seudun 
rakennesuunnitelman väestönkasvusta. Aluetta 
uudistetaan laadukkaalla ja monipuolisella raken-
tamisella. Sääksjärvi on merkitty raidekeskukseksi, 
joka on myös seudullisesti merkittävä toiminnoil-
taan sekoittunut keskus. 

 

 
Kuva 17 Ote rakennesuunnitelma 2040+ kartasta. 

Arkikartalla on osoitettu liityntä kestävän liikkumi-
sen järjestelmään. Sääksjärvi on merkitty seudulli-
sesti merkittävien palveluiden keskukseksi. Lisätie-
toja: www.tampereenseutu.fi/tulevaisuus/rakenne-
suunnitelma-2040  

 

 

 
Kuva 18 Ote kunnan asemakaavayhdistelmästä 

http://www.lempaala.fi/kaavayhdistelma
http://www.lempaala.fi/kaavayhdistelma
http://www.tampereenseutu.fi/tulevaisuus/rakennesuunnitelma-2040
http://www.tampereenseutu.fi/tulevaisuus/rakennesuunnitelma-2040
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4.6.2 MAL-sopimus 2024–2027 

Maankäytön, asumisen ja liikenteen sopimukset 
(MAL) ovat valtion ja Tampereen kaupunkiseudun 
kuntien välisiä yhteistyösopimuksia. MAL-sopimuk-
sessa sovitaan kaupunkiseudun pitkäjänteisestä 
kehittämisestä ja rahoituksesta neljän vuoden 
ajaksi.  

Seudun kunnat ja valtio edistävät kaupunkiseudun 
asema- ja seisakeverkoston laajentamista. Ensi-
vaiheessa edistettäviä asemia ja seisakkeita ovat 
Sääksjärvi, Messukylä, Ruutana, Ylöjärven kes-
kusta, Epilä ja Harjuniitty. Messukylän, Ruutanan, 
Epilän ja Harjuniityn seisakkeita kehitetään vain ly-
hyiden lähi- ja taajamajunien tarpeisiin. Valtio osal-
listuu seisakkeiden esi- ja ratasuunnitteluun sekä 
toteutukseen vuosina 2025–2028 yhteensä enin-
tään 4 milj. €. Seudun liikennejärjestelmätyöryhmä 
valmistelee esitykset valtion suunnittelu- ja toteu-
tusrahoituksen kohdentamiseksi. Kunnat ja Väylä-
virasto vastaavat osaltaan prosessien valmiste-
lusta ja käynnistämisestä. Valtio ja kunnat suunnit-
televat asemanseutuja ja seisakkeita 50–50 kus-
tannusjaolla. Suunnittelua toteutetaan ratasuunnit-
taisina kokonaisuuksina ja seudullista yhteistyötä 
hyödyntäen. Suunnitteluun arvioidaan kohdentu-
van noin puolet tämän sopimuskohdan valtionra-
hoituksesta. 

Suunnitteluhankkeet vuosina 2025–2028:  

a. Etelän suunta: Sääksjärven aseman esi- ja ra-
tasuunnitelma 

b. Idän suunta: Messukylän ja Ruutanan seisak-
keiden sekä Oriveden aseman esi- ja rata-
suunnitelma sekä mahdollisesti Orivesi-Orive-
den keskusta -välin sähköistyksen esiselvitys 
ja ratasuunnitelma  

c. Pohjoisen suunta: Ylöjärven puuterminaalin 
siirron ja aseman esi- ja ratasuunnitelmat  

d. Lännen suunta: Epilän ja Harjuniityn seisakkei-
den esi- ja ratasuunnitelmat  

e. Seudun pitkän aikavälin seisakeverkon ja lii-
kennöinnin selvitys. Tarkasteltavaksi otetaan 
seudun rakennesuunnitelmassa kuvattu ase-
maverkko. 

Noin puolet tämän toimenpidekohdan valtion rahoi-
tuksesta on tavoitteena kohdentaa toteutuksen 
käynnistämiseen kuntien ja valtion yhteisrahoituk-
sella toteutusvalmiuden ja vaikuttavuuden kannalta 
parhaissa kohteissa. Toteutuksen käynnistämi-
sestä voidaan päättää, kun sovitun suunnittelun 
kokonaiskustannukset ovat selvillä, suunnittelulla 
on muodostettu toteuttamisen edellytykset ja pe-
rusteet sekä junaliikennepalvelujen toteutuminen 

on selvillä. Mikäli tunnistetaan, että rahoitusta ei 
voida hyödyntää täysimääräisesti, sitä kohdenne-
taan kestävän liikkumisen kehittämispaketeissa 
kuvattujen periaatteiden mukaisesti. Lisätietoja: 
www.tampereenseutu.fi/tulevaisuus/mal-sopimus 

 

4.6.3 Kuntastrategia 

Lempäälän kunnanvaltuuston yhdessä laatima 
kuntastrategia toimii vuoteen 2030 asti kunnan 
luottamushenkilöiden ja henkilöstön ohjenuorana. 
Strategia hyväksyttiin 2022.  

Kuntastrategian visiona on, että Lempäälän veto-
voima koostuu sujuvasta arjesta sekä elämyksistä 
sen keskellä. Lempäälä tuntuu kodilta. 

Strategian painopisteitä ovat esimerkiksi:  

Kyllä. Asennetta ja aktiivisuutta.  

Kasvavalla kaupunkiseudulla sijaitsevasta elinvoi-
maisesta Lempäälästä löytyy asuinpaikka jokai-
selle asumismuodosta riippumatta sekä yrityksille 
ja yhdistyksille monipuolisia toimitiloja. Tarjoamme 
elämänlaatua. Kuntalaisten ulottuvilla on monipuo-
liset hyvän elämän edellytykset ikään ja elämänti-
lanteeseen katsomatta. 

Rakennamme toimivat puitteet. Tarjoamme moni-
puolisia sijoittumispaikkoja ja toimitiloja yrityksille ja 
yhdistyksille. Kunnan maapolitiikka on hallittua ja 
mahdollistavaa. Hyödynnämme sijainnin ja kulku-
yhteyksien tuomat mahdollisuudet. Esteettömät ja 
sisäilmaltaan terveet julkiset rakennuksemme ovat 
kuntalaisten, yhdistysten sekä yritysten monipuoli-
sessa käytössä. Luomme edellytyksiä yritysten si-
joittumiselle ja houkuttelemme osaajia. Vahvis-
tamme Lempäälän asemaa Pirkanmaan matkailu-
kuntana. 

Kyllä. Kestävää kasvua ja viihtyisyyttä.  

Lempäälä kasvaa hallitusti. Kunta kasvaa asukkai-
den, ympäristön ja kunnan talouden kannalta sopi-
valla vauhdilla. Rakennamme viihtyisää asuinym-
päristöä. Lempäälässä arvostetaan monimuotoisia 
ja laadukkaita asuinympäristöjä. Vahvistamme 
kestäviä työ- ja asiointiliikkumisen muotoja. Tue-
taan joukkoliikennettä erilaisilla suunnitteluratkai-
suilla. Aktiivisiin liikkumismuotoihin perustuvia elä-
mäntapoja vauhditetaan täydentämällä pyöräily- ja 
kävelyreittejä. Kehitämme Sääksjärven aluetta. 

Kyllä. Yhdessä tekemistä Suomen suurimmassa 
kyläyhteisössä.  

http://www.tampereenseutu.fi/tulevaisuus/mal-sopimus
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Palveluja kehitetään jatkuvasti. Etsimme uusia ja 
joustavia ratkaisuja yhdessä asukkaiden, yritysten 
ja yhdistysten kanssa. Panostamalla lasten ja 
nuorten hyvinvointiin sekä koulutukseen edis-
tämme asukkaiden juurtumista Lempäälään. Mah-
dollistamme monipuoliset ja helposti saavutettavat 
harrastusmahdollisuudet. Kunnan uusi rooli. Huo-
mioimme kunnan uuden roolin elinvoiman luojana. 
Pidetään kaikki mukana. Palvelumme ovat iästä, 
taustasta, elämäntilanteesta ja taloudellisesta ase-
masta riippumatta yhdenvertaisesti saavutettavia. 

Strategian tavoitteita ovat esimerkiksi: Suhteellinen 
väestökasvu on Lempäälässä korkeampi kuin 
Tampereen seudulla keskimäärin ja väestönkas-
vun vuotuinen tavoite on yksi prosentti. Investoin-
tiohjelmamme on talouden kantokykyyn nähden 
realistinen. Lempäälän työpaikkaomavaraisuus-
aste on korkea, yli 84 %.  

Vähennämme 80 % kasvihuonepäästöjä vuoden 
2007 tasosta vuoteen 2030 mennessä. Kasva-
tamme asemanseutuja ja keskitämme kaavoitusta 
lähijuna-asemien sekä joukkoliikennereittien var-
teen. Kuntalaisten elinympäristö lähiliikuntapaik-
koineen tukee hyvinvointia ja terveyttä edistävää 
liikkumista ja aktiivista elämää. Liikkumattomuuden 
kustannukset ovat strategiakaudella vähentyneet.  

Lisätietoja: www.lempaala.fi/kuntastrategia 

 

4.6.4 Sääksjärven yleissuunnitelma 

 

Sääksjärven keskustan alueen yleissuunnitelman 
on hyväksytty Lempäälän kunnassa kesällä 2023. 
Suunnitelma visioi, miltä Sääksjärvi voisi näyttää 
vuonna 2050 ja ohjaa tulevaa asemakaavoitusta ja 
rakentamista. Se tuo 1 500 uutta asukasta ja 20 
700 kerrosneliömetriä liiketilaa keskustaan. Yleis-
suunnitelma ei sido kuntaa tai maanomistajia, eikä 
sillä ole oikeusvaikutuksia. Lisätietoja: www.lem-
paala.fi/saaksjarvi-ys 

 

4.6.5 Sääksjärven liikenteen yleissuunnitelma 

Sääksjärven liikenteen yleissuunnitelma laadittiin 
vastaamaan Sääksjärvelle rakennettavan juna-
aseman liikenteellisiä tarpeita sekä aseman ympä-
ristön kehittämiseksi kohti tiiviimpää keskustara-
kennetta. 

4.6.6 Lempäälän kunnan rakennusjärjestys 

Rakennusjärjestys on astunut voimaan 19.6.2019 
ja sillä kumottiin 3.6.2002 voimaan astunut raken-
nusjärjestys ja 26.10.2012 voimaan astunut Lem-
päälän kunnan suunnittelutarvealueet. 

4.6.7 Pohjakartta ja kiinteistörekisteri 

Kaavoituksen pohjakartta täyttää kaavoitusmit-
tausasetuksen 1284/1999 määräykset. Suunnitte-
lualueen kiinteistöt kuuluvat valtion kiinteistörekis-
teriin. 

 

 
Kuva 19 Lempäälän kuntastrategian kuvituskuva. 

 
Kuva 20 Visiokuva Sääksjärven yleissuunnitelmasta tu-
levan juna-aseman ääreltä Sääksjärventieltä. © Inaro 
2023. 

 

 

 

 

 

 

  

http://www.lempaala.fi/kuntastrategia
http://www.lempaala.fi/saaksjarvi-ys
http://www.lempaala.fi/saaksjarvi-ys
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5. Asemakaavan kuvaus 
5.1 Kaavan rakenne 
Asemakaavaluonnoksessa on tarkasteltu Sääksjärven aseman rautatiealueen rajaus liikenteen yleissuunni-
telman avulla siten, että alue rajautuu itäreunassa pohjoiseteläsuuntaiseen seudulliseen pyöräväylään, joka 
on tällä kohdalla nimetty Sääksjärven aseman pyörätieksi. Länsireunasta aluetta on laajennettu siten, että 
koko rinne teollisuustonttiin saakka on rautatiealuetta. Rautatiealueen ympärille on osoitettu tarpeelliset aukiot 
ja kulkuväylät: Sääksin aseman aukio, Odottajan aukio, Sääksinsilta, Lähijunanpolku, Karhumäenporras, Kar-
hunpolku, Länsiraide ja Kolmen minuutin porras. Aseman tulevaan kehitykseen on varauduttu aseman kehit-
tämiseen tarkoitetuilla erityisalueilla, joilla turvataan ja varataan alueet kehittämiselle. Radan länsipuolelle on 
osoitettu liityntäpysäköinnin alue Sääksiparkki. Sääksjärventie länsipää on säilytetty katualueena ja itäpää on 
säilytetty yleisen tien alueena. Sekä katualuetta että yleisentien aluetta on kavennettu osoittamalla liikenteen 
yleissuunnitelman mukaiset kävelyn ja pyöräilyn alueet jalankulun ja pyöräilyn kaduiksi ja aukioiksi. Nykyisin 
käytössä oleva kulkuyhteys on osoitettu Hiidenpoluksi. Suunnittelualueen luoteiskulmaan on osoitettu tele-
mastolle paikka. 

 

 
Kuva 21 Ote asemakaavaluonnoksen kaavakartasta. 

 

5.1.1 Asukasmäärä 

Kaavamuutosalueelle ei sijoitu asumista.  
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5.2 Aluevaraukset 
5.2.1 Korttelialueet ja muut alueet 

Asemakaavan muutosluonnoksen mukaisesti alueelle muodostuu uusi autopaikkojen korttelialue, uudet eri-
tyisalueet. Lisäksi alueelle muodostuu uusia aukioita. 

5.2.2 Palvelut 

Alueelle osoitetaan uusi autopaikkojen korttelialue henkilöjunaliikennettä ja matkustajia palvelevalle liityntä-
pysäköinnille rautatieliikenteen kehittämisen tarpeisiin. Se on nimetty luonnoksessa Sääksiparkiksi. Erityisalu-
eet Sääksjärven aseman tulevaa kehittämistä varten, ovat jatkossa asemakaavoitettavissa myös aseman lä-
heisille palveluille. 

5.2.3 Kaavan nimistö 

Asemakaavaluonnoksessa on osoitettu useita uusia nimiä ja muutettu myös olemassa olevia nimiä. Luonnok-
sessa on osoitettu kokonaan uudet nimet: Sääksjärven asema, Sääksjärven aseman aukio, Sääksinsilta, 
Sääksjärven aseman pyörätie, Lähijunanpolku, Karhumäenporras, Länsiraide, Sääksiparkki, Odottajan aukio, 
Kolmen minuutin porras. Sääksjärven ylikulkusilta on osoitettu nykyisen sillan nimen mukaisesti. Alueella säi-
lyviä nimiä ovat Sääksjärventie, Tampereentie, Karhumäentie, Asuntotie ja Vahtikuja. Poistettuja nimiä ovat 
kadunnimi Kortemäki, joka sijoittui radan länsipuolelle, nyt Länsiraiteeksi nimetylle osalla sekä Otsonpuisto, 
joka oli toteutumattoman leikkipuiston nimenä Lähijunanpolun leveämmässä kohdin. 

 
 
 
 
 

6. Kaavan vaikutukset 
 

 

 

6.1 Vaikutukset luonnonoloihin 
Liityntäpysäköinnin alue sekä uusi kulkuyhteys Lä-
hijunanpolku vähentävät viherpinnan määrää nyky-
tilanteeseen verrattuna. Alueelta joudutaan kaata-
maan puita.  

Kasvillisuuden poistumista pyritään huomioimaan 
edellyttämällä istutuksia liityntäpysäköinnin alu-
eelle. Myös Lähijunanpolun reitin tavoitteena on 
muodostaa vehreä kulkuyhteys Sääksjärven läpi. 
Taajamakuva ja laatu -yleismääräys edellyttää, 
että viherrakentamista tulee kehittää katu- ja tiealu-
eilla viihtyisyyden sekä lämpösaarekeilmiön hallit-
semiseksi. 

 

 
Kuva 22 Ote liityntäpysäköintialueen kohdasta liikenteen 
yleissuunnitelmasta. © Destia 2025. 
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6.2 Vaikutukset taajamakuvaan, 
maisemaan, kulttuuriperin-
töön ja rakennettuun ympä-
ristöön 

 

Sääksjärven alueella on nykytilanteessa taajama-
kuvallisia haasteita. Erityisesti liikenneympäristö 
on mittakaavaltaan hahmottumatonta ja maantie-
mäistä. Mittakaava ei ole ihmiselle luontainen eikä 
luo viihtyisyyttä. Näkymät ovat pitkiä ja suoria katu-
verkoston takia. Laajat liikennealueet rajautuvat tii-
viisiin taajamametsiköihin, mikä ei luo tilallista mo-
nipuolisuutta, vaan voimakkaan kontrastin avoi-
men ja suljetun tilan välillä. Tilasta puuttuvat kulkua 
johdattavat ja suojaavat elementit, jotka usein 
muodostavat laadukasta kaupunkiympäristöä. 

Myös tuleva rautatiealue on rajattu muusta keskus-
tasta erikseen metsäisen vyöhykkeen vuoksi. 
Asema tuntuu sijoittuvan piiloon ja etäisyys Tam-
pereentieltä tuntuu todellista etäisyyttään suurem-
malta. 

Suunnittelulla pyritään muutokseen Sääksjärven 
keskustan ilmeessä. Muutosta ohjataan kaavan 
yleismääräyksin, joissa edellytetään vahvaa identi-
teetin luomista, rakenteiden ja rakennusten omin-
takeista ja erottuvaa ulkoasua sekä arkkitehtoni-
sesti korkeatasoisia katu- ja korttelitiloja. Lisäksi vi-
herrakentamisella pyritään lisäämään viihtyisyyttä. 
Alueen hahmotettavuutta ja tunnistettavuutta pyri-
tään lisäämään alueen saavutettavuuden paranta-
miseksi. 

Uusi liityntäpysäköinnin alue on haaste, sillä suuri-
kokoisia pintapysäköintialueita ei useinkaan koeta 
viihtyisyyttä lisääväksi tekijäksi keskusta-alueella. 
Julkisilla avoimilla pysäköintialueilla on myös usein 
riskinä roskaisuus ja epäsiisteys. Tätä pyritään 
välttämään aluetta koskevissa määräyksissä, 
joissa edellytetään alueen jaottelua monimuotoisin 
viheristutuksin. 

Viihtyisä ja kiinnostava kävely-ympäristö parantaa 
elämänlaatua. Sääksjärven taajamakuva muuttuu 
kaupunkimaisemmaksi ja virikkeellisemmäksi uu-
silla aukiolla, tapahtuma-alueilla ja kävelijäystäväl-
lisillä katutiloilla. Esteettömät ja turvalliset reitit tuo-
vat mukavuutta. 

Uusien kulkureittien toteuttaminen alueella, jossa 
sijaitsee kipinäaitoja, on riski näiden kulttuurihisto-
riallisten säilymiselle suojelumääräyksistä huoli-
matta. Riskiä voidaan kuitenkin hallita suojelumää-
räyksien avulla. 

 
Kuva 23 Valokuva tulevasta asemaympäristöstä Sääks-
järven ylikulkusillalta kohti etelää. 

 
Kuva 24 Valokuva tulevasta asemaympäristöstä, sen itä-
puolelta kohti pohjoista. 

 
Kuva 25 Valokuva Karhumäentieltä länteen kohti tulevaa 
asemaa. 

 
Kuva 26 Nykytilanteen näkymä Lähijunanpolun kohdalta 
S-marketin tontin läpi vanhalle VPK:n talolle ja tulevalle 
torille. 
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6.3 Vaikutukset yhdyskuntara-
kenteeseen 

Uusi juna-asema muuttaa merkittävällä tavalla yh-
dyskuntarakenteen painopisteitä. Erityisesti ase-
man sijoittaminen keskustan äärelle lisää keskus-
tan elinvoimaisuutta ja liikkumista aseman ympä-
ristössä. Uusi asema tukee tiiviin yhdyskuntara-
kenteen kehitystä, sillä junaliikenne kannustaa in-
vestointeihin ja tukee kestävää maankäytön suun-
nittelua. 

Toimivan liikenteen solmupisteen muodostaminen 
vaatii myös paikan mielikuvan muuttamista, mikä 
voidaan saavuttaa parantamalla jalankulku- ja pyö-
räily-yhteyksiä aseman ympäristössä. Tämä lisää 
alueen viihtyisyyttä ja houkuttelevuutta, mikä on 
tärkeää sekä nykyisille asukkaille että uusille tuli-
joille 

Toisaalta etätyöt ja kaupan rakenteen muutos ai-
heuttavat sen, että laadukas joukkoliikenne tarvit-
see enemmän joukkoja kuin ennen. Tämän vuoksi 
tiiviiseen keskustamaiseen ympäristöön, ja kes-
keisten seudullisten väylien ääreen sijoittuvalla 
juna-asemalla on potentiaalia toimia tehokkaasti. 

Maankäytön suunnittelulla varmistetaan raidelii-
kenteen kilpailukyky ja kannattavuus. Raiteet muo-
dostavat pysyvyyttä, rohkaisevat investointeihin ja 
tukevat kokonaisvaltaisesti yhdyskuntarakenteen 
ja liikkumisen tavoiteltua kehitystä. 

 

6.4 Vaikutukset liikenneturvalli-
suuteen, liikenteen järjestä-
miseen ja saavutettavuuteen 

Joukkoliikenteen palvelutaso paranee merkittä-
västi uuden juna-aseman sekä aseman ympäristöä 
palvelevien linja-autopysäkkien myötä. Laaduk-
kaammat pysäkkiratkaisut, turvalliset yhteydet ja 
liityntäpysäköintimahdollisuudet parantavat jouk-
koliikenteen laatua. Bussiliikenteen linjastot muut-
tuvat, jos linja-autoja reititetään Sääksjärventien 
kautta. Tällä on viivyttävä vaikutus reittien matka-
aikoihin niiden muilla väleillä. Kokonaisuudessaan 
julkisen liikenteen reittien kattavuus ja potentiaalis-
ten käyttäjien tavoittaminen kuitenkin paranee. 

Suunniteltu uusi juna-asema tuo huomattavia hyö-
tyjä alueen asukkaille ja liikennejärjestelmälle. Ju-
namatkustaminen säästää aikaa, sillä pysähdyksiä 
on vähemmän ja matkustus tuntuu mukavammalta. 

Junaliikenteen korkea huippunopeus tekee siitä te-
hokkaan kulkutavan, erityisesti keskustaan suun-
tautuvilla matkoilla. 

Junaliikenne myös vähentää liikenneruuhkia kes-
kustassa, mikä parantaa saavutettavuutta ja liiken-
neturvallisuutta. Julkisen liikenteen saavutettavuu-
den parantaminen junaliikenteen avulla lisää jouk-
koliikenteen houkuttelevuutta henkilöautoilijoiden 
keskuudessa, mikä osaltaan vähentää liikenteen 
päästöjä ja tukee ekologisia tavoitteita. 

Juna-aseman toteuttaminen mahdollistaa kestä-
vien kulkutapojen lisäämisen. Tavoitteena seudul-
lisesti on saavuttaa kestävien kulkutapojen osuu-
deksi 55 prosenttia, kun se tällä hetkellä on seudul-
lisesti 42 prosenttia. Tampereen kaupunkiseudun 
väestönkasvun myötä 2024 kasvaa myös päivit-
täisten matkojen määrä 15.000 matkalla. Kasvu 
sekä mahdollistaa että pakottaa liikennejärjestel-
män kehittämiseen. 

Tulevaisuudessa suunnitellun Sääksjärven ase-
man saavutettavuus kävellen paranee, kun Sääks-
järven liikenteen yleissuunnitelma sekä Tampe-
reen 2-kehään ja Sääksjärven osayleiskaavaan liit-
tyvät jalankulkuyhteydet on toteutettu. 

 

 
Kuva 27 Saavutettavuus kävellen ennustetilanteessa 5, 
10, 15 ja 30 minuutin vyöhykkein. Liikenteen yleissuun-
nitelma, Destia 2025. 

Vaikka junaliikenne on monella mittarilla kilpailuky-
kyinen, ihmisten liikkumispäätöksiin vaikuttavat 
voimakkaasti käytännön tekijät: kuinka helposti 
juna vie perille, kuinka usein se kulkee, ja voiko sii-
hen luottaa. Laatu ei siis ole vain mukavuustekijä, 



 

 

Asemakaavan selostus, 1113 Sääksjärven asema 

 

 

 

 

 

24 

vaan keskeinen kilpailuvaltti, joka voi ratkaista, 
vaihtaako ihminen auton junaan. 

Toisaalta joukkoliikenteen solmupisteitä ei kannata 
kehittää siten, ettei huomioida henkilöautoliiken-
nettä, sillä henkilöautoliikenteen virrat vaikuttavat 
vahvasti kaupallisten palveluiden sijoittumiseen. 

Asemakaavassa on osoitettu Tampereentielle hi-
daskatumerkintä. Tampereentien liikennettä rau-
hoittavalla toimenpiteellä on vaikutusta ajonopeuk-
siin. Tällä ei kuitenkaan ole heikennetty liittymien 
kapasiteettia. Alentuneet nopeustaso lisäävät eri 
liikennemuotojen liikenneturvallisuutta. Alue sijoit-
tuu lähelle Sääksjärven koulua. 

Jalankulun olosuhteita on pyritty parantamaan ja 
houkuttelevuutta on pyritty lisäämään kaavaratkai-
sussa. Merkittävä aseman käyttöä helpottava tekijä 
on uusi Sääksin silta, joka mahdollistaa sujuvat ja-
lankulun yhteydet junalaitureille etelästä päin tulta-
essa. Lisäksi silta mahdollistaa Birgitan polun lin-
jaamisen keskustan läpi, mikä lisää käyttäjäpoten-
tiaalia, kun reitti sijoittuu asutuksen ja palveluiden 
läheisyyteen. 

Vaikutusten arvioinnissa on hyödynnetty Raiteet 
kaupunkiseudulla -seminaarin 5.9.2024 aineistoa 
sekä liitteenä olevaa Sääksjärven liikenteen yleis-
suunnitelmaa. 

 

6.5 Vaikutukset palveluihin 
Uuden aseman läheisyyteen voidaan sijoittaa mo-
nenlaisia palveluita, jotka hyödyttävät sekä juna-
matkustajia että paikallisia asukkaita. Näihin palve-
luihin voivat kuulua matkustajien tarvitsemat perus-
palvelut, kuten ruokakaupat, kioskit, kahvilat ja 
muut ravintolat, jotka lisäävät alueen elinvoimai-
suutta ja tekevät siitä houkuttelevamman. 

Lisäksi aseman ympärillä voidaan kehittää erilaisia 
liikkumisen ja matkustamisen tukipalveluita, kuten 
autonvuokrauspalveluita, vuokrapotkulaudoille tar-
koitettuja pisteitä ja pyörävuokraamoja. Nämä pal-
velut tekevät junamatkustamisesta entistäkin suju-
vampaa ja mukavampaa, tarjoten matkustajille 
mahdollisuuden jatkaa matkaa vaivattomasti myös 
junamatkan jälkeen. 

Aseman läheisyys ja sen tuoma lisääntynyt käyttö 
voivat myös houkutella alueelle uusia erikoisliik-
keitä ja -palveluita, kuten matkailijoille suunnattuja 
hotellipalveluita sekä erilaisia viihde- ja vapaa-ajan 
palveluita. Näiden palveluiden lisääntyminen voi 
vaikuttaa positiivisesti taloudelliseen kehitykseen. 

 

6.6 Vaikutukset ihmisiin 
Junamatkustaminen on yleisesti varsin tuttu liikku-
mismuoto, mutta osa ihmisistä voi edelleen kokea 
junamatkustamisen itselleen vieraana, minkä 
vuoksi matkustamisesta pitäisi pyrkiä tekemään 
mahdollisimman helppoa myös kokemattomille ju-
nailijoille. Joissain tilanteissa juna-asemat ja liityn-
täpysäköinnin alueet voivat iltaisin tuntua turvatto-
milta, jos arkkitehtuuriratkaisut eivät tue psykologi-
sen turvallisuuden kokemusta. Tässä esimerkiksi 
valaistuksella on merkittävä rooli. Voi olla tarpeen 
huolehtia myös muiden kuin junailijoiden mahdolli-
suudesta kulkea alueen ympäristössä, jotta alu-
eelle syntyy sosiaalista kontrollia ja ilkivalta pysyy 
hallinnassa. Asema tulisi saada sääksjärveläisten 
ylpeydenaiheeksi, jolloin siitä halutaan pitää 
huolta. 

Lähialueen asukkaille asema mahdollistaa entistä 
sujuvammat kulkuyhteydet ja sitä kautta myös 
asuntojen arvo voi nousta. Negatiivisena vaikutuk-
sena naapurit voivat kuitenkin kokea alueen käytön 
muutoksen ja ihmisten määrän lisääntymisen alu-
eella. Takapihamaiset Karhumäentien ja Lähiju-
nanpolun länsipää muuttuvat keskeisiksi paikoiksi, 
joissa kulkijoita riittää. 

  

6.6.1 Lapsivaikutukset 

Lähijunaliikenteen lisääntyminen laajentaa alueen 
perheiden sekä itsenäisessä iässä olevien lasten 
liikkumismahdollisuuksia. Lähijunaliikenteessä las-
tenvaunujen ja -rattaiden kanssa voi matkustaa 
tällä hetkellä ilmaiseksi, mikä jo onkin bussiliiken-
teestä tuttua. Tämä edistää erityisten liikenne-
köyhyydestä kärsivien lapsiperheiden mahdolli-
suuksia kulkemiselle ja tasoittaa siltä osin hyvin-
vointieroja.  

Rautatieaseman läheisyyteen liittyy aina turvalli-
suusriski, erityisesti lasten näkökulmasta. Lapset 
saattavat leikkiä raiteiden läheisyydessä tai yrittää 
ylittää ne väärästä kohdasta, mikä on erittäin vaa-
rallista. Vaikka rautatie alueella jo nyt sijaitseekin, 
voi uusi asema ja sinne johtavat kulkuyhteydet li-
sätä alueen lasten turvallisuuden riskejä. 

 

6.7 Vaikutukset virkistykseen 
Suunnittelualueen melutilanne ylittää läheisen rau-
tatien vuoksi virkistykseen soveltuvan alueen me-
lun ohjearvot. Alue ei sovellu tämän vuoksi virkis-
tykseen. Suunniteltu pysäköintihalli parantaa ym-
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päristön melutilannetta suojaamalla melun kulkeu-
tumista junaradan suunnasta. Tämä mahdollistaa 
läheisyydessä virkistyskäyttöön soveltuvien aluei-
den esimerkiksi pihojen osalta melun ohjearvojen 
toteutumista nykyistä paremmin. Asemakaavarat-
kaisussa ei ole varattu uusia alueita virkistykseen. 
Lisääntyvä kuntakeskuksen käyttäjämäärä lisää 
tarpeita virkistysalueille keskustassa. 

 

6.8 Vaikutukset ympäristön häi-
riötekijöihin 

Suunnittelualueen melutilanne ylittää oletettavasti 
jo nykyisen rautatien vuoksi melun ohjearvot. Rau-
tatien läheisyyteen on sijoittunut virkistystoimintoja 
kuten pururata ja hiihtoladut talvisin. 

 

6.9 Vaikutukset talouteen 
MAL-sopimuksen mukaisesti väylävirasto ja kunta 
suunnittelevat asemanseutuja ja seisakkeita 50–50 
kustannusjaolla. Kustannusjakoa on käsitelty tar-
kemmin väyläviraston ohjeessa 36/2023 Väylävi-
raston toimintaperiaatteet asemanseuduilla. 

 

6.10 Vaikutukset tekniseen huol-
toon 

Alueen kehittäminen edellyttänee teknisten verkos-
tojen uusimista ja mahdollisesti siirtoja. Tämä tar-
kentuu lausuntojen myötä ja suunnittelun ede-
tessä. 

 

6.11 Vaikutukset kuntastrategian 
toteutumiseen 

Sääksjärven asemakaavan muutos vastaa monilta 
osin kuntastrategian tavoitteisiin. Aseman ja katu-
alueiden uudistaminen parantaa arjen sujuvuutta ja 
elämysten kokemista Sääksjärvellä. Kodikkuuden 
luominen asemaympäristöön vaatii poikkeukselli-
sen suunnitteluotteen, joka voi olla haastavaa. On-
nistunut kodikkuuden kokemus voi vähentää ilki-
vallan riskiä. 

Junaliikenteen kehittämisen myötä joukkoliikenne 
paranee ja tarjoaa parannuksia kaikille käyttäjille, 
riippumatta iästä tai elämäntilanteesta, erityisesti 
kun esteettömyys toteutetaan laadukkaasti. 

Aseman toteuttaminen hyödyntää kunnan sijaintia 
ja kulkuyhteyksiä sekä luo edellytyksiä yritysten si-
joittumiselle ja osaajien houkuttelemiselle. Asema 
voi myös lisätä matkailua alueella. 

Aseman toteuttaminen antaa mahdollisuuksia 
Sääksjärven kasvulle, mikä on merkittävä tilaisuus 
supistuvan väestönkasvun alueella. Viihtyisän ym-
päristön luomiseen asemaympäristössä tulee kiin-
nittää erityistä huomiota, sillä tavanomaiset suun-
nitteluratkaisut voivat joskus heikentää viihtyi-
syyttä. 

Samalla vahvistetaan kestäviä työ- ja asiointiliikku-
misen muotoja ja tuetaan joukkoliikennettä. Hank-
keessa tavoitellut kävelyn ja pyöräilyn parannukset 
vastaavat strategian tavoitteisiin. Juna-aseman to-
teuttaminen on tärkeä keino liikenteen kasvihuone-
kaasupäästöjen vähentämisessä. 

 

6.12 Vaikutukset ilmastoon 
Vaikutukset ilmastoon tulevat olemaan merkittävät 
uuden rautatieaseman myötä. Junaliikenteen ke-
hittämisen ansiosta joukkoliikenne paranee huo-
mattavasti, mikä vähentää yksityisautoilun tarvetta 
ja siten liikenteestä aiheutuvia kasvihuonekaasu-
päästöjä. Lisäksi asemalle suunnitellut parannuk-
set kävelyn ja pyöräilyn osalta tukevat kestävää 
liikkumista ja vähentävät hiilijalanjälkeä. Esteettö-
myyden laadukas toteutus varmistaa, että kaikki 
väestönryhmät voivat hyödyntää joukkoliikenteen 
tarjoamia vaihtoehtoja, mikä osaltaan lisää sen 
käyttöä ja vähentää ympäristökuormitusta.  

 

6.13 Vaikutukset elinvoimaan, ja 
yrittäjyyteen 

Uusi juna-asema vahvistaa alueen elinvoimai-
suutta ja yrittäjyyttä. Parantuneiden kulkuyhteyk-
sien myötä alueelle syntyy uusia liiketoimintamah-
dollisuuksia, ja yritykset saavat entistä paremmat 
edellytykset menestyä. Aseman läheisyys houkut-
telee uusia osaajia ja yrityksiä sijoittumaan alu-
eelle, mikä puolestaan luo työpaikkoja ja tukee pai-
kallista taloutta. Kehittyvä matkailu tuo mukanaan 
asiakkaita paikallisille palveluille ja antaa potkua 
elinkeinoelämälle. Lisäksi aseman ympärille tavoi-
teltu viihtyisä ympäristö ja laadukas infrastruktuuri 
houkuttelevat investointeja, mikä lisää alueen veto-
voimaa ja kilpailukykyä.
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Kuva 28 Ote ja pienennös asemakaavan muutosluonnoksen kaavakartasta. 

7. Pienennös asemakaavasta 
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