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1.1 Tunnistetiedot 
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4050/5025 Länsipuolisen pysäköintihallin asemakaavan muutos 

Kunta:  
Lempäälä 

Sijaintialue:  
418-431, 418-871 ja 418-001 

Kaava-alue:  
Lempoinen ja Ryynikkä 

Asemakaavan muutos koskee:  
Osin korttelia 23 ja 106, katualuetta, puistoa ja rautatiealuetta  

Asemakaavan muutoksella muodostuu:  
Osa korttelista 23, katualuetta sekä rautatiealuetta 

Vireilletulosta ilmoitettu:  
15.3.2023, yhdyskuntalautakunta 7.3.2023 § 42 

Kaavan vaiheet 
Luonnos nähtävillä XX.XX.–XX.XX.2023, yhdyskuntalautakunta 15.8.2023 § XX 
Ehdotus nähtävillä XX.XX.–XX.XX.2024 

Hyväksyminen: 
Kunnanhallitus: XX.XX.2024 
Kunnanvaltuusto: XX.XX.2024 

Kunnan kaavoittaja 
Kaavoituspäällikkö 
Teija Mäkelä 
puh. 044 486 3418 
sähköposti:  
teija.makela@lempaala.fi 

Asemakaavan suunnittelijat 
Kaavoitusarkkitehti 
Hanna Ohtola 
puh. 040 573 1527 
sähköposti:  
hanna.ohtola@lempaala.fi 
 

 
Kehittämisarkkitehti 
Maija Villanen 
puh. 040 133 7764 
sähköposti:  
maija.villanen@lempaala.fi 

Lempäälän kunta  
PL 36 (Tampereentie 8), 37501 Lempäälä  
puh. 03-565 51 000 
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Valokuva Lempäälän rautatieaseman ykköslaiturilta. Suunnittelualue sijoittuu kuvassa oikealle. 

 

2.1 Kaava-alueen sijainti  

Lempäälän kuntakeskukseen ja rautatieaseman 
ääreen, radan länsipuolelle tutkitaan uuden pysä-
köintihallin toteuttamista asemakaavan muutos-
hankkeen avulla. Selvitettävänä on Lemponkadun 
pohjoispuolinen alue, jossa jo nykyisin on ole-
massa rautatieasemaa palveleva liityntäpysäköin-
nin alue. Alueelle on sujuva kulku rautatieaseman 
ykköslaiturilta. 

 

2.2 Kaavan tarkoitus ja tavoitteet 

Kuten kunnan ensimmäisessä pysäköintihallissa 
Lempon Parkissa, myös tässä on tavoitteena sijoit-
taa erilaisia pysäköintitarpeita samaan pysäköinti-
halliin: rautatietä ja bussiliikennettä palveleva liityn-
täpysäköintiä, asiakaspysäköintiä, työpaikka-
pysäköintiä sekä asukaspysäköintiä. 

Koska pysäköinnin alue on nykyisin varsin pieni py-
säköintilaitokselle, esitetään tarkasteluun otetta-
vaksi kunnan omistamien maa-alueiden lisäksi mu-
kaan myös yksityisen omistamaa aluetta sekä vä-
häisesti valtion omistamaa rautatiealuetta. Yksityi-
sen omistama alue on tällä kohdin rakentamaton 
sekä sijoittuu rautatien melun ja tärinän häiriöalu-

eelle. Itäpuolelle lisäraiteiden myötä levenevä rau-
tatiealue tarkastellaan samalla, ja on siksi koko le-
veydeltään mukana. 

Lempäälän kuntakeskus on uudistunut merkittä-
västi viimeisten vuosien aikana. Uudistuminen on 
kohdistunut suurelta osin junaradan itäpuoliselle 
alueelle ja siirtyminen länsipuolelle on käynnissä. 
Länsipuolisen alueen laajempi rakentaminen edel-
lyttää kuitenkin keskitettyjen pysäköintiratkaisujen 
toteuttamista myös radan tälle puolelle, sillä pysä-
köinnin ratkaisuilla on keskeinen vaikutus raken-
nushankkeiden käynnistymiseen. Tutkitusti pysä-
köinnin ratkaisuilla on todettu olevan suurin kustan-
nusvaikutus asumisen hintaan. Jotta rakentamisen 
laatuun kuten julkisivuratkaisuihin ja kuntakeskus-
tan ilmeeseen on mahdollista edelleen panostaa, 
on pysäköinnin ratkaisuissa pyrittävä kustannuste-
hokkaisiin ja keskitettyihin ratkaisuihin. 

Tavoitteena on kehittää aluetta keskustan 
osayleiskaavan sekä keskustan yleissuunnitelman 
pohjalta. 

Aikataulutavoite on kuvattu osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelmassa, joka on selostuksen liitteenä. 
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2.3 Osallistuminen ja yhteistyö 

Osallistuminen ja yhteistyö on kuvattu osallistumis- 
ja arviointisuunnitelmassa, joka on selostuksen liit-
teenä. 

 

2.4 Luettelo selostuksen liiteasia-
kirjoista 

• Liite 1 Pysäköintihallin viitesuunnitelmat 
22.6.2023 

• Liite 2 Palautekoonti osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmasta 7.8.2023 

• Liite 3 Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 
22.2.2023, päivitetty 7.8.2023 

• Liite 4 Liito-oravaselvitys 3.5.2023 

• Liite 5 Rakennetun ympäristön selvitys 
7.8.2023 

• Liite 6 Seurantalomake 3.8.2023 
 

Edellä mainitut liitteet ja selvitykset ovat asema-
kaavan muutosluonnoksen liitteenä. Lisäksi ke-
sällä 2023 on tehty alueella lepakkoselvitys, jonka 
raportti valmistuu syksyllä. 

2.5 Luettelo  muista kaavaa kos-
kevista asiakirjoista 

• Tampereen kaupunkiseudun pysäköintiperi-
aatteet (Linkki raporttiin: Yhteistyön tuloksia - 
Tampereenseutu) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

   

https://tampereenseutu.fi/seutuyhteistyo/yhteistyon-tuloksia/
https://tampereenseutu.fi/seutuyhteistyo/yhteistyon-tuloksia/
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3. Tiivistelmä 
 

  

3.1 Kaavaprosessin vaiheet 

3.1.1 Suunnittelun käynnistäminen ja sitä koske-
vat päätökset 

Pysäköintihallin asemakaava lisättiin kaavoitusoh-
jelman A-koriin kunnanhallituksen päätöksellä 
31.1.2023 § 28. Päätöksestä tiedotettiin alueen 
maanomistajia. 

Kokouksessaan 7.3.2023 § 42 Lempäälän yhdys-
kuntalautakunta päätti kuuluttaa Läntisen pysä-
köintihallin asemakaavan muutoksen nro 4050/ 
5025 vireille ja asettaa osallistumis- ja arviointi-
suunnitelman nähtäville. Asiasta tiedotettiin osalli-
sia sekä viranomaisia sekä kuulutettiin virallisella 
tavalla. 

Kunnanhallitus päivitti alueella olleen rakennuskiel-
lon vireille asetetun asemakaavan mukaiseksi ko-
kouksessaan 13.3.2023 § 73. Rakennuskielto on 
voimassa kaksi vuotta. Päätöksestä tiedotettiin alu-
een maanomistajia. Alueella on ollut myös aiem-
min rakennuskielto. 

Asemakaavan muutoksen osallistumis- ja arviointi-
suunnitelma (OAS) oli nähtävillä 15.3.–16.4.2023 
välisenä aikana. Aineistosta saatiin 8 kommenttia 
tai lausuntoa. Palaute koostettiin erilliseen liittee-
seen. 

3.1.2 Valmisteluvaihe / Luonnosvaihe 

Asemakaavan suunnittelu käynnistettiin selvittä-
mällä alueen luontoarvoja kunnan ympäristönsuo-
jelun asiantuntijoiden kanssa. Tämän jälkeen tilat-
tiin pysäköintihallin viitesuunnittelutyö BST-Arkki-
tehdit oy:ltä ja käynnistettiin tarkempi hallisuunnit-
telu  asemakaavan tueksi. Lempäälän kunnan ym-
päristönsuojelu teki alueella liito-oravaselvityksen 
huhtikuussa 2023. Selvityksessä ei havaittu merk-
kejä liito-oravasta. Raportti koostettiin selostuksen 
liitteeksi. 

Tältä pohjalta laadittiin asemakaavan muutosluon-
nos. Kaavaluonnoksen käsittely on viivästynyt hie-
man osallistumis- ja arviointisuunnitelman tavoite-
aikataulusta. Asemakaavan muutosluonnos on tar-
koitus viedä yhdyskuntalautakuntaan 15.8.2023 
nähtäville asetettavaksi. 

3.1.3 Ehdotusvaihe  

Asemakaavan muutosehdotus on tavoitteena val-
mistella luonnosvaiheen jälkeen, mahdollisesti al-
kuvuonna 2024.   

3.1.4 Hyväksyminen 

Asemakaavan tavoiteaikatauluna on hyväksymi-
nen kesällä 2024.  

 

3.2 Asemakaava 

Asemakaavan muutosluonnoksessa on muodos-
tettu yleisten pysäköintilaitosten korttelialue sekä 
levennetty nykyistä rautatiealuetta sen itäpuolelta, 
jotta tulevat lisäraiteet on mahdollista sijoittaa alu-
eelle. Pysäköintilaitosten korttelialue sijoittuu vä-
häisesti nykyisen rautatiealueen puolelle.  

Kaava-alueen pohjoisosaan on tehty varaus jalan-
kulun ja mahdollisesti pyöräilyn ylikulkua varten, 
keskustan osayleiskaavan yhteystarve huomioi-
den. Lisäksi eteläosan eritasoristeysmerkintä huo-
mioi lisäraiteiden myötä levenevän rautatiesillan ja 
alikulun. 

Luonnoksessa on osoitettu säilytettävä siirtoloh-
kare, joka sijoittuu päällekkäin pysäköintihallin ja-
lankulun yhteyden kanssa. Tämä edellyttää tarken-
nuksia jatkosuunnitteluun. 

Pysäköintihallin toteuttaminen alueelle edellyttää 
kahden kunnan maalle sijoittuvan vuokratun ja 
asuinkäytössä olevan pientalon purkamista. Li-
säksi pysäköintihalli sijoittuu osin yksityiselle 
maalle. Omistaja on jättänyt asiasta kielteisen pa-
lautteen. 

Pysäköintihallin asemakaavan muutos vastaa mo-
nelta osin kuntastrategian tavoitteisiin. Sijoittumi-
nen junalaiturien ääreen hyödyntää keskeistä si-
jaintia ja kulkuyhteyksiä sekä vahvistaa rautatie-
aseman käytettävyyttä entisestään. Samalla vah-
vistetaan kestäviä työ- ja asiointiliikkumisen muo-
toja ja tuetaan joukkoliikennettä, kun mahdolliste-
taan sujuvat liityntäpysäköinnin ratkaisut. Tätä vah-
vistetaan entisestään toteuttamalla laadukasta pol-
kupyöräpysäköintiä halliin. 
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Pysäköintihallin ja pysäköinnin palvelun toteuttami-
nen etupainotteisesti edistää yritysten sijoittumista 
kuntaan ja kuntakeskukseen sekä aktivoi kehittä-
mishankkeiden käynnistymistä. 

Strategian mukaisesti hanke kehittää kuntakes-
kusta ja vahvistaa sen muodostumista merkittä-
väksi palvelukeskittymäksi. Hanke edistää asumi-
sen ja kaupallisten palvelujen kehittämistä myös ju-
naradan länsipuolella, kun kehitys viime vuosina 
on painottunut itäpuolelle. 

 

3.3 Asemakaavan toteuttaminen  

Asemakaavan toteuttaminen on mahdollista ase-
makaavan hyväksymisen ja lainvoimaisuuden jäl-
keen. 
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4. Lähtökohdat  
 

 

4.1 Selvitys suunnittelualueen 
oloista 

4.1.1 Alueen yleiskuvaus 

Lempäälän kuntakeskus on uudistunut merkittä-
västi viimeisten vuosien aikana. Lempäälän kunta-
keskuksen kehittymistä aktivoi rautatieaseman tar-
joamat erinomaiset kulkuyhteydet ja keskeinen si-
joittuminen Tampereen kaupunkiseudulla sekä 
Lempäälän kunnan asukasluvun kasvu. 

Uudistuminen on kohdistunut suurelta osin junara-
dan itäpuoliselle alueelle ja siirtyminen länsipuo-
lelle on käynnissä. Kehittämisen painopiste on ollut 
viime vuosina keskustakehän eli Lemponkadun, 
Puistokadun, Valkeakoskentien ja Tampereentien 
sisäinen rautatieaseman ympäristö. Kehittynyt alue 
antaa suuntaviivoja kuntakeskuksen jatkon suun-
nittelulle. 

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitel-
man sekä valtion, seudun ja kuntien MAL-sopimuk-
sen mukaan tavoitteena on lisätä merkittävästi 
asumista ja työpaikkoja keskustaan, mikä tarkoit-
taa merkittävän kehityksen jatkumista myös pit-
källä tähtäimellä. 

 

4.2 Luonnonympäristö 

 

4.2.1 Maaperä ja rakennettavuus 

Alue on jo osittain aiemmin rakennettua aluetta. 
Maaperä alueella on hiekkamoreenialueen ja sa-
vialueen vaihtumakohdassa Geologian tutkimus-
keskuksen maaperäkartan 2015 mukaan. Korke-
ammat selänteet ovat hiekkamoreenia ja matalam-
mat osat savea. Hiekkamoreeniselänteet ovat pe-
rinteisempiä asuinpaikkoja ja savialueet vanhoja 
peltoalueita. Alueelle sijoittuu suuri siirtolohkare, 
osoitteeseen Kuusitie 8. Suunnittelualueen itäpuo-
lelle sijoittuu täytemaan aluetta Piippo-keskuksen 
ympäristössä. 

4.2.2 Kasvillisuus 

Alueen kasvillisuus on istutettua liikerakennuksen 
pihapiirin ja vanhan asuinalueen kasvillisuutta sekä 

vanhan rata-alueen ympäristön ja teollisuusalueen 
kasvillisuutta. Liito-oravaselvityksessä kasvilli-
suutta kuvataan seuraavasti:  

Radan länsipuolinen joutomaa on vanhaa peltoa, 
jossa kasvaa kenttäkerroksessa vallitsevien heinä-
kasvien lisäksi muutama koivu ja useita Terijoen 
salavia. Parkkipaikan ja joutomaan välissä kasvaa 
koivurivi. Joutomaan lounaiskulmassa kasvaa viisi 
varttunutta kuusta. Joutomaan ja asemalaiturin vä-
lillä kasvaa pajukkoa, jota on raivattu. 

Radan itäpuolinen joutomaa on vanhaa rata-alu-
etta, jossa pohjakerroksen kasvillisuus on laikuit-
taista ja kuivaa sisältäen paljon jäkäliä. Alueella on 
paljon paljaita maalaikkuja. Kenttäkerroksen kas-
villisuudessa kasvaa runsaasti komealupiinia sekä 
pujoa. Alue on pajukoitumassa ja pajuja on osittain 
raivattu alueelta. Alueella kasvaa yksittäinen nuo-
rehko haapa sekä jonkun verran kuusi- ja koivutai-
mikkoa. 

Selvitysalueen pohjoisosassa sijaitsevilla piha-alu-
eilla kasvaa kuusi varttunutta kuusta, joista kaksi 
on pahoin kuivuneita. Toisen latvaosassa on mah-
dollinen risupesä. Niiden lisäksi piha-alueilla kas-
vaa eri-ikäistä lehtipuustoa; koivuja ja vaahteroita 
sekä pihlajia. 

Muilta osin selvitysalue rakennettu ja vahvasti ih-
misvaikutteista ympäristöä, johon kuuluu tie- ja 
parkkialueita sekä rautatien ratapenkkaa, rata- ja 
laiturialueita. 

4.2.3 Vesiolot 

Lempäälän keskusta sijoittuu kapealle etelä-poh-
joissuuntaiselle saarelle, jonka länsipuoli laskee 
jyrkähkösti Kirkkojärveen ja itäpuoli loivasti Ah-
tialanjärveen. Saarta kiertää pohjoisessa ja koilli-
sessa sarja koskia. Etelässä keskustaa rajaa kak-
sisulkuinen kanava. Vanajaveden-Pyhäjärven reitti 
on teollisuuden, yhdyskuntien ja hajakuormituksen 
johdosta yksi Pirkanmaan kuormitetuimpia alueita 
ja luokitellaan vedenlaadultaan tyydyttäväksi. Lem-
ponkadulla ja Kuusitiellä sijaitsevat lähimmät sade-
vesilinjat. 
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4.3 Rakennettu ympäristö 

 

4.3.1 Taajamakuva 

Kuntakeskuksen maisemarakenteen keskipis-
teenä toimii luoteis-kaakkosuuntaisen harjulinjan 
kohdalle sijoittuva Pyhän Birgitan keskiaikainen ki-
vikirkko, joka on valtakunnallisesti arvokas kulttuu-
riympäristö. Hautausmaan kulmalta etäisyyttä 
suunnittelualueelle on noin sata metriä. Kirkon pa-
riksi maisemaan on viime vuosina avattu suora nä-
kymä vanhalle asemarakennukselle, joka myös on 
valtakunnallisesti arvokas kohde. Vanha asemalta 
on noin kahdensadan metrin etäisyys suunnittelu-
alueelle. Kunnollista näköyhteyttä vanhan asema-
rakennuksen ja suunnittelukohteen välillä ei ole, 
sillä laiturialueella sijaitsee monenlaisia asemara-
kenteita, jotka haittaavat näkymistä. 

Suunnittelualueen luoteispuolella hahmottuu 
maastonmuodoltaan ympäristöä korkeampi se-
länne eli pienipiirteinen mäkisempi maasto, joka on 
ollut vanhaa asutusaluetta. Aiempi pienipiirteinen 
asumishistoria on edelleen hahmotettavissa myös 

tuulimyllykorttelin kerrostalojen alueella, jossa kiin-
teistöt muodostuvat edelleen sekalaisista pienipiir-
teisistä ja vapaamuotoisista alueista. 

Rautatie valmistui alueelle vuonna 1896 ja muutti 
maisemaa pysyvästi. Vähitellen teknisen kehityk-
sen ja matkanopeuden kasvun myötä rautatie on 
muuttanut ympäristönsä ilmettä. Kun aikoinaan 
rautatien pystyi ylittämään jalkaisin, on turvallisuu-
den vuoksi rata-alue kehittynyt vähitellen aluetta 
voimakkaasti erottavaksi rakenteeksi, mikä aiheut-
taa omanlaisensa haasteen keskustakehittämi-
selle. Aiempina vuosina rautatien ympäristö muo-
dostui rakentamattomaksi kenttämäiseksi turva-
alueeksi, jonka maankäytön tehokkuus jäi hyvin al-
haiseksi. 

Rautatien merkitys sekä kuntakeskuksen kehityk-
sen veturina että maisemallisena tekijänä vahvis-
tuu myös jatkossa, kun valtakunnallisesti merkittä-
vänä liikennemuotona sen toiminnallisuus on edel-
leen turvattava. Tämä tarkoittaa jatkossa entistä le-
veämpää rata-aluetta, turvallisempia ja suurempia 
silta- ja alikulkurakenteita sekä entistä paremmin 
melulta suojaavia rakenteita, millä on maisemal-
lista vaikutusta kuntakeskuksen rakennettuun il-
meeseen. 

 

 

Valokuva Lemponkadun ja Kuusitien risteyksestä kohti rautatietä ja rautatien alikulkua 31.5.2023. 
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4.3.2 Rakennukset 

Rakennukset on esitetty selostuksen erillisessä liit-
teessä. 

 

4.3.3 Liikenne ja pysäköinti 

Suunnittelualueen läheisyydessä, 200 metrin etäi-
syydellä Tampereentiellä on vuosina 2017–2021 
sattunut kaksi henkilövahinkoon johtanutta onnet-
tomuutta. Osallisina olivat moottoripyörä ja polku-
pyörä sekä henkilöauto ja jalankulkija. Rautatiealu-
eella on lisäksi sattunut kuolemaan johtaneita hen-
kilövahinkoja viime vuosina. 

 

4.3.3.1 Jalankulku 
 

Lempäälän kuntakeskuksessa on tehty erityisiä pa-
rannuksia kävelyn olosuhteisiin viime vuosina. 
Kunta on panostanut laadukkaiden ja esteettömien 
kulkureittien toteutukseen rautatieaseman ympä-
ristössä. Näihin on haettu ja saatu Traficomin kä-
velyn ja pyöräilyn investointiohjelman valtionavus-
tusta vuosina 2021 ja 2022. Erityinen parannus on 
maaliskuussa 2023 avattu Telkäntaipaleen siltayh-
teys junaradan ylitse. 

Lempäälässä valmistui keväällä 2023 Kävelyn ja 
pyöräilyn edistämisohjelma, jossa on kuntakeskuk-
seen osoitettu kävelylle priorisoitava alue. Suunnit-
telualue sijoittuu priorisoitavan alueen sisälle. 

Suunnittelualueen eteläpuolisella Lemponkadulla 
on erotettu jalankulun ja pyöräilyn väylä. Selkeänä 
puutteena on kuitenkin jalankulun yhteyden sijoit-
tuminen tunnelin kohdalla vain kadun eteläreu-
naan. Tunneliin johtava reitti on myös kaltevuudel-
taan hyvin kapea ja jyrkkä, eikä täytä nykyisiä 
suunnitteluvaatimuksia.  

Myös kulkuyhteys Piippo-keskuksen liityntä-
pysäköinnistä on hankala, sillä jalankulun yhteys 
vaatii kiertämistä sen sijaan, että yhteys olisi suora 
ja sujuva. Kuusitien varrella jalkakäytävä sijoittuu 
myös vain kadun länsireunaan. Kuusitielle johtava 
Lemponkadun suojatie on puutteellinen, sillä se si-
jaitsee kaltevassa rinteessä eikä ole muodoltaan 
looginen. Alueen turvallisuutta on kuitenkin paran-
nettu viime vuosina sulkemalla Lempäälän Aleksi -
kadun ja Lemponkadun välinen vaarallinen risteys. 

Suunnittelualueelle on mahdollista toteuttaa suora 
kulkuyhteys aseman ykköslaiturilta. Keskustan 
osayleiskaavassa alueelle on osoitettu radan ylit-
tävä yhteystarve Piippo-keskuksen kohdalle. 

 

4.3.3.2 Pyöräily ja siihen rinnastettavat kulkumuodot 
 

Lempäälässä valmistui keväällä 2023 Kävelyn ja 
pyöräilyn edistämisohjelma, jossa suunnittelualu-
eelle on osoitettu Kuusitielle tavoiteltu pohjois-ete-
läsuuntainen pyöräilyn paikallisreitti Lemponka-
dulta, Keskuskentän kautta aina Katepalintielle 
saakka. 

Suunnittelualueen läheisyyteen sijoittuu Tampe-
reentien seudullinen pääpyöräreitti. Lisäksi Lem-
ponkadulla on erotetut jalankulun ja pyöräilyn väy-
lät. Lemponkadun väylät ovat kuitenkin hyvin ka-
peita ja sijoittuvat vain kadun eteläreunaan. Aliku-
lussa pyöräilynopeudet nousevat helposti ympäris-
töön nähden liian koviksi, mikä aiheuttaa törmää-
misriskin. Kuusitiellä pyöräily tapahtuu ajoradalla. 
Liikennemäärien kasvun myötä Kuusitiellä pyöräily 
vaatinee katutilan edelleen kehittämistä. 

Asemaympäristössä on vain vähän laadukasta 
pyöräpysäköintiä. Viime vuosina aseman läheisyy-
teen on kuitenkin lisätty runkolukittavia pyöräteli-
neitä. 

 

Valokuva rautatiesillalta Lemponkadun kohdalta kohti etelää. Taustalla Telkäntaipaleen ylikulkusilta. 
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4.3.3.3 Joukkoliikenne 
 

Lempäälän kuntakeskuksessa on erinomaiset 
joukkoliikenteen yhteydet. Rautatie tarjoaa lähilii-
kenteen sekä kaukoliikenteen yhteydet pääradan 
kautta nykyisellään esimerkiksi työmatkaliikennettä 
jo varsin hyvin palvelevin vuorovälein. Tampereen 
ratapihan tasatunteihin sijoittuva junaliikenteen ah-
taus kuitenkin rajoittaa osaltaan kehittämistä. Lähi-
liikenteen merkittävämpi kehittäminen edellyttää li-
säraiteiden toteuttamista.  

Bussiliikenne kuntakeskuksessa perustuu Nysse-
järjestelmään. Suunnittelualuetta palvelevat linjat 
50, 52 ja 55, jotka palvelevat keskustojen välillä. 
Yhteydet muiden alueiden välillä ovat kuitenkin ra-
jallisia. Lempäälän kuntakeskuksen pysäkki on ko-
rostunut matkustajamäärätarkasteluissa.  

Lemponkadulle toteutettiin vuonna 2021 uusi bus-
sipysäkkipari osana Nysse-liikenteen linjastouudis-
tusta. Pysäkkipari sijoittuu rautatieaseman ääreen, 
näköetäisyydelle. Suunnittelua tehtiin yhdessä yk-
sityisen kiinteistönomistajan kanssa ja näin bussi-
pysäkille löydettiin optimaalinen sijainti varsinaisen 
katualueen ulkopuolelta. Samalla pystyttiin toteut-
tamaan pohjoiseen meneville busseille etuajon 
reitti liikennevalojen ohitse, mikä mahdollistaa bus-
seille nopeamman ajoajan risteyksen ohitse. 

Lemponkadun uusi bussipysäkkipari parantanut 
joukkoliikenteen käytettävyyttä kuntakeskuksessa 
- Lempäälä (lempaala.fi) 

4.3.3.4 Moottoriajoneuvoliikenne 
 

Suunnittelualueelle on sujuvat ajoneuvoyhteydet. 
Tampere–Helsinki-moottoritielle on noin viiden mi-
nuutin ajomatka ja Pirkkalan lentokentälle noin 20 
minuutin matka. Lemponkatu toimii kuntakeskuk-
sen keskeisenä keskuskehän katuna yhdessä 
Tampereentien kanssa, ja palvelee jatkossakin 
alueen pääkatuna.  Tampereentie toimii raskaan lii-
kenteen ja suurten erikoiskuljetusten reittinä alu-
een läheisyydessä. 

Alueella sijaitsevat vanhan poliisitalon viereinen 
pysäköintialue radan länsipuolella ja Piippo-kes-
kuksen takana oleva pysäköintialue radan itäpuo-
lella. Nämä alueet ovat pääosin suunnattu liityntä-
pysäköinnin sekä kyseisten kiinteistöjen omiin tar-
peisiin. Alla olevasta ilmakuvasta on mahdollista 
todeta, että ilmaiset pysäköinnin alueet ovat varsin 
aktiivisesti käytettyjä.  

300 paikkainen Lempon Parkki -pysäköintitalo si-
jaitsee lähettyvillä ja lähin sisäänajo tapahtuu Aa-
vankadulta. Lempon Parkkiin sijoittuu erilaisia py-
säköintityyppejä samaan pysäköintihalliin: rauta-
tietä ja bussiliikennettä palvelevaa liityntäpysäköin-
tiä, asiakaspysäköintiä, työpaikkapysäköintiä sekä 
asukaspysäköintiä. 

 

 

 

Ilmakuva Lemponkadun ja Kuusitien kohdalta, missä näkyy etuoikeutettu bussikaista. © Auralux Services. 

 

https://www.lempaala.fi/uutiset/lemponkadun-uusi-bussipysakkipari-parantanut-joukkoliikenteen-kaytettavyytta-kuntakeskuksessa/
https://www.lempaala.fi/uutiset/lemponkadun-uusi-bussipysakkipari-parantanut-joukkoliikenteen-kaytettavyytta-kuntakeskuksessa/
https://www.lempaala.fi/uutiset/lemponkadun-uusi-bussipysakkipari-parantanut-joukkoliikenteen-kaytettavyytta-kuntakeskuksessa/
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4.4 Maanomistus 

Kunnan omistuksessa 
 

• osa kiinteistöstä Keskustan katualueet  
418-1-9901-3 

• Kulmala 418-431-1-124 

• Larjala 418-431-1-126 

• Lehtola 418-431-1-127 

• osa kiinteistöstä Vainio 418-431-2-103 

• osa kiinteistöstä Koivula 418-431-5-11 

• osa kiinteistöstä Jokela 418-431-5-105 
 
Valtion omistuksessa 
 

• Lempäälän liikennepaikka 418-871-1-12 
 
Yksityisessä omistuksessa 
 

• osa kiinteistöstä Kaunisto 418-431-1-16 

• Huhtala 418-431-1-29 

• osa kiinteistöstä Aleksinvirasto 418-431-1- 
   341 

 

4.5 Suunnittelutilanne 

Suunnittelualueelle on laadittu viitesuunnitelma py-
säköintihallista asemakaavan valmistelun avuksi. 
Suunnitelma on selostuksen liitteenä. Pysäköinti-
hallin toteutuksesta ei ole olemassa vielä muita 
päätöksiä. Jos asemakaava hyväksytään kaava-
luonnoksen kaltaisena, mahdollistaa kaava pysä-
köintihallin sijoittumisen tälle kohdin. Pysäköintihal-
lin toteuttaminen edellyttää tämän lisäksi muita 
päätöksiä.  

Keskusta-alueiden kehittäminen on usein haasta-
vaa, sillä jo rakennettujen alueiden muutoksiin liit-
tyy eri toimijoiden sekä maanomistajien intressejä. 
Myös Lempäälän kuntakeskuksessa olevat nykyi-
set kiinteistöt ovat pinta-alaltaan pieniä, eikä kehit-
täminen onnistu vain yhden kiinteistön tai maan-
omistajan voimin. Tämän vuoksi kunnalla on mer-
kittävä rooli kehittymisen ja elinvoiman varmista-
miseksi.  

Jotta pysäköinnin osalta on mahdollista toteuttaa 
kustannustehokkaita ratkaisuja, on ratkaisut etsit-
tävä sekä käytettävyyden, kulttuuriympäristön sekä 
taloudellisuuden kannalta kestävällä tavalla. Tam-
pereen kaupunkiseudun pysäköinnin seudullisissa 
periaatteissa keskeisimpinä ja vaikuttavimpina ke-
hittämistoimenpiteinä keskusta-alueilla on esitetty 
keskitettyjen pysäköintilaitosten toteuttaminen. 

4.6 Kaavaa koskevat suunnitel-
mat, päätökset ja selvitykset 

4.6.1 Maakuntakaava 

Pirkanmaalla on voimassa Pirkanmaan maakunta-
kaava 2040, jonka Pirkanmaan maakuntavaltuusto 
on hyväksynyt 27.3.2017. Maakuntakaava tuli voi-
maan kuulutuksella 8.6.2017. 

Kaavamuutosalue sijoittuu kaupunkiseudun kes-
kusakselin kehittämisvyöhykkeelle (kk1), jota kehi-
tetään hyvin saavutettavana ja monipuolisena yri-
tystoiminnan, asumisen sekä kaupallisten ja julkis-
ten palvelujen alueena. Maankäytön suunnitte-
lussa tulee tavoitella tiivistä ja sekoittunutta yhdys-
kuntarakennetta sekä edistää toimintojen saavutet-
tavuutta kävellen, pyöräillen ja joukkoliikenteellä. 

Lempäälän keskustaan on osoitettu Tiivistettävä 
asemanseutu -merkintä, jolla osoitetaan yhdyskun-
tarakenteeltaan tiivistettävät alueet, jotka tukeutu-
vat ensisijaisesti raideliikenteeseen. Alueen suun-
nittelussa ja toteutuksessa on pyrittävä raideliiken-
nettä tukevaan tiiviiseen yhdyskuntarakenteeseen 
sekä laadukkaisiin kävelyn ja pyöräilyn yhteyksiin. 

Keskustatoimintojen alueella (C) suunnittelussa on 
otettava huomioon yhdyskuntarakenteen eheys, 
kaupunkikuvan omaleimaisuus, asuinympäristön 
laatu ja monipuolisuus, yhteydet seudullisille virkis-
tysalueille, joukkoliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn 
toimintaedellytykset sekä liityntäpysäköinnin ja 
joukkoliikenteen vaihtopaikkojen kehittäminen. 

Alueen suunnittelussa on turvattava kulttuuriympä-
ristöjen arvojen säilyminen. Keskustatoimintojen 
alueille voidaan sijoittaa merkitykseltään seudulli-
sia vähittäiskaupan suuryksiköitä. 

Maakuntakaavan vähintään seudullisesti merkittä-
vän rautatieaseman suunnittelumääräyksessä 
edellytetään, että alueen yksityiskohtaisemmassa 
suunnittelussa tulee ottaa huomioon liityntä-
pysäköinnin tarpeet, saattoliikenteen ratkaisut 
sekä joukkoliikenteen vaihtomatkojen sujuvuus ja 
esteettömyys. 

RK-merkityllä laatikolla on osoitettu maakunnalli-
sesti merkittävät rakennetun kulttuuriympäristön 
alueet. Alueen suunnittelussa, käytössä ja rakenta-
misessa tulee turvata ja edistää alueen kaupunki-
kuvan ja rakennusperinnön arvojen säilymistä ja 
edelleen kehittämistä. Uusi rakentaminen on so-
peutettava alueen kulttuuriympäristön ominaispiir-
teisiin ja ajalliseen kerroksellisuuteen. Kohteina 
suunnittelualueen läheisyydessä ovat valtakunnal-
lisesti merkittävä rautatieasema (kohde 70) sekä 
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maakunnallisesti merkittävä Lempäälän kirkon ym-
päristö (kohde 96). 

Maakuntakaavan merkittävästi parannettava pää-
radan suunnittelumääräyksen mukaan yksityiskoh-
taisemmassa suunnittelussa on varauduttava ra-
dan rakenteen ja turvallisuuden parantamiseen. 
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee eri-
tyistä huomiota kiinnittää luonto-, maisema- ja kult-
tuuriympäristöarvojen säilymiseen sekä ulkoilureit-
tien ja ekologisen verkoston kannalta tärkeiden vi-
heryhteyksien jatkuvuuden turvaamiseen. Rata-
osalla on yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa 
varauduttava yhteensä neljään raiteeseen. 

Keskusta-alueelle on osoitettu myös maakunnalli-
sesti tai seudullisesti merkittävä ulkoilureitti tai reit-
titarve. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on 
turvattava ulkoilureitin toteuttamisedellytykset 
osana maakunnallisesti ja seudullisesti toimivaa 
reitistöä. Suunnittelussa tulee kiinnittää huomiota 
luonnonarvojen säilymiseen suuntaamalla reitit ku-
lutusta kestäville alueille. Lisätietoja: https://maa-
kuntakaava2040.pirkanmaa.fi/ 

 

4.6.2 Yleiskaava 

Strateginen yleiskaava on kunnan yleispiirteinen 
maankäytön suunnitelma, jolla ratkaistaan tavoitel-
lun kehityksen periaatteet, ja se ohjaa osayleiskaa-
vojen ja asemakaavojen laatimista. Lempäälän 
strateginen yleiskaava on saanut lainvoiman 
18.8.2021.  

Strategisessa yleiskaavassa on osoitettu kartalla 1 
kuntakeskuksen helmi, jonka määräyksessä edel-
lytetään, että Lempäälän kuntakeskusta ympäritöi-
neen tiivistetään ja kehitetään vireänä asumisen, 
palveluiden ja työpaikkojen keskittymänä. Intensii-
visin täydennysrakentaminen kohdistetaan ase-
man vaikutus alueelle. Suunnittelussa huomioi-
daan alueen herkkä ja pienimittakaavainen kulttuu-
riympäristö. Helmen rakennuskanta on rohkeaa, 
tulevaisuuteen katsovaa.  

Uudisrakentaminen on lähinnä kerrostaloja ja kau-
punkipientaloja tavoitellen korkeaa aluetehok-
kuutta. Tämä mahdollistaa myös palvelujen kivi-jal-
katoiminnot. Alueella varataan tilaa yleisille alueille 
sekä monipuolisesti kaupoille ja palveluille. Hel-
men alueella on toteutettava laadukasta viherym-
päristöä sekä varmistettava yhteydet läheisille vir-
kistysalueille. Vapaat ranta-alueet varataan julki-
seen käyttöön rantareitistöjä ja näkymäyhteyksiä 
kehittäen. Alueen toteutuksessa panostetaan laa-
dukkaaseen esteettömyyteen ja liikenneturvalli-
suuteen. Lisätietoja: www.lempaala.fi/14002 

 

Ote maakuntakaavasta 

 

 

Ote Lempäälän strategisesta yleiskaavasta 

 

Suunnittelualue sisältyy Lempäälän keskustan 
osayleiskaavaan, jonka kunnanvaltuusto on hyväk-
synyt 7.9.2011. Kunnanvaltuuston päätöksestä va-
litettiin Hämeenlinnan hallinto-oikeuteen, joka hyl-
käsi valituksen 18.12.2012. Osayleiskaavan muu-
tos tuli voimaan 28.1.2013. 

Keskustan osayleiskaavassa suunnittelualue on 
keskustatoimintojen aluetta (C), jolle saa sijoittaa 
keskustaan soveltuvaa asumista sekä hallinto-, toi-
misto-, palvelu- ja myymälätiloja sekä matkakes-
kuksen. Alueen suunnittelussa on kiinnitettävä eri-
tyistä huomiota kävelyalueen ja torin muodostami-
seen sekä pysäköintijärjestelyihin. Rakennukset 
tulee suunnitella katutilaa ja torialuetta selkeästi ra-
jaaviksi. Yleismääräyksessä edellytetään, että ase-
makaavoituksella on edistettävä monipuolista taa-
jamakuvaa ja viihtyisyyttä. Asemakaavoituksessa 
on annettava selkeät määräykset arkkitehtuuriltaan 
korkeatasoisen alueen rakentamiseen. 

Yleismääräyksessä edellytetään, että suunnitte-
lussa ja rakentamisessa tulee kiinnittää erityistä 
huomiota hulevesien hallintaan. Myös melulle her-

https://maakuntakaava2040.pirkanmaa.fi/
https://maakuntakaava2040.pirkanmaa.fi/
http://www.lempaala.fi/14002
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kät toiminnot on huomioitava sekä asemakaavoi-
tuksen yhteydessä selvitettävä mahdollinen liiken-
teen aiheuttama tärinä. Asuinrakentamisessa on 
huomioitava radon. 

Tampereentie on esitetty joukkoliikenteen ja ke-
vyen liiketeen ehdoilla kehitettäväksi yhteydeksi. 
Yhteyteen liittyvien alueiden rakentamisessa on 
kiinnitettävä huomiota joukkoliikenteen toimivuu-
den tehostamiseen. Kevyen liikenteen ja liityntälii-
kenteen järjestelyt on selvitettävä tarkemmin ase-
makaavoituksella. 

Tampereentielle on osoitettu myös huolellisesti 
ympäristöön sovittamista vaativan katuosuuden 
merkintä sekä esteetön kevyen liikenteen mer-
kintä. Lisätietoja: www.lempaala.fi/kaavayhdis-
telma 

 

4.6.3 Asemakaava 

Alueella ovat voimassa vanhat asemakaavat (ra-
kennuskaavat) 4002, 4015, 4034 ja 5016, joiden 
mukaan alue on yksikerroksista omakotirakennus-
ten korttelialuetta AO, kaksikerroksista asuntoker-
rostalojen korttelialuetta AK, hallinto- ja virastora-
kennusten korttelialuetta YH, kolmikerroksista toi-
mitilarakennusten korttelialuetta (KTY-7), puisto-
aluetta, rautatiealuetta (LR), rakennuskaavatietä: 
Lemponkatu. Lisätietoja: www.lempaala.fi/kaa-
vayhdistelma 

 

4.6.1 Tampereen kaupunkiseudun rakenne-
suunnitelma 2040 

Seudun rakennesuunnitelma 2040 on hyväksytty 
kunnanvaltuustoissa vuoden 2015 alussa. Lem-
päälän kunta on sitoutunut seutuyhteistyöhön. Ra-
kennesuunnitelma on kaupunkiseudun yhdyskun-
tarakenteen kehitystä pitkällä tähtäimellä ohjaava 
seudullinen suunnitelma. 

Rakennesuunnitelmassa 2040 Lempäälän kes-
kusta on merkittävästi kehitettävän asuinalueen 
seutukeskus (viininpunainen merkintä). Keskusta-
alueelle on merkitty joukkoliikenteen solmupiste 
sekä juna-asema. Lempäälän keskustan aseman-
seudun väestön kasvutavoite on rakennesuunnitel-
massa 10 000 henkeä, josta suurin kasvun määrä 
on ajoitettu 2020-luvulle. Lempäälän aseman ym-
päristö on seudullisesti merkittävä liityntäpysäköin-
nin kehittämiskohde. Uusia työpaikkoja keskusta-
alueelle on mitoitettu 1 000 kpl. Lisätietoja: 
www.tampereenseutu.fi/tulevaisuus/rakennesuun-
nitelma-2040 

 

Ote keskustan osayleiskaavasta 

 

 

Ote asemakaavayhdistelmästä, jossa sinisellä liki-
määräinen suunnittelualueen rajaus. 

 

 

Ote Tampereen kaupunkiseudun raken-
nesuunnitelmakartta 2040. 

 

 

http://www.lempaala.fi/kaavayhdistelma
http://www.lempaala.fi/kaavayhdistelma
http://www.lempaala.fi/kaavayhdistelma
http://www.lempaala.fi/kaavayhdistelma
http://www.tampereenseutu.fi/tulevaisuus/rakennesuunnitelma-2040
http://www.tampereenseutu.fi/tulevaisuus/rakennesuunnitelma-2040
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4.6.2 MAL-sopimus 2020–2023 

Maankäytön, asumisen ja liikenteen sopimukset 
(MAL) ovat valtion ja Tampereen kaupunkiseudun 
kuntien välisiä yhteistyösopimuksia. MAL-sopimuk-
sessa sovitaan kaupunkiseudun pitkäjänteisestä 
kehittämisestä ja rahoituksesta neljän vuoden 
ajaksi. Sisältö painottuu seudun yhteisten suunni-
telmien toteutukseen (rakennesuunnitelma, asun-
topoliittinen ohjelma ja liikennejärjestelmäsuunni-
telma). Sopimuksessa on sitouduttu toteuttamaan 
seudulle 13 400 asuntoa, joista 80 prosenttia sijoit-
tuu joukkoliikenne- ja keskustavyöhykkeille. Lisä-
tietoja: www.tampereenseutu.fi/tulevaisuus/mal-
sopimus 

 

4.6.3 Kuntastrategia 

Lempäälän kunnanvaltuuston yhdessä laatima 
kuntastrategia toimii vuoteen 2030 asti kunnan 
luottamushenkilöiden ja henkilöstön ohjenuorana. 
Strategia hyväksyttiin 25.5.2022 kunnanvaltuus-
tossa. 

Kuntastrategian visiona on, että Lempäälän veto-
voima koostuu sujuvasta arjesta sekä elämyksistä 
sen keskellä. Lempäälä tuntuu kodilta. 

Strategian painopisteitä ovat esimerkiksi: 

Kyllä. Asennetta ja aktiivisuutta.  

Kasvavalla kaupunkiseudulla sijaitsevasta elin-voi-
maisesta Lempäälästä löytyy asuinpaikka jokai-
selle asumismuodosta riippumatta sekä yrityksille 
ja yhdistyksille monipuolisia toimitiloja. Tarjoamme 
elämänlaatua. Kuntalaisten ulottuvilla on monipuo-
liset hyvän elämän edellytykset ikään ja elämänti-
lanteeseen katsomatta. 

Rakennamme toimivat puitteet. Tarjoamme moni-
puolisia sijoittumispaikkoja ja toimitiloja yrityksille ja 
yhdistyksille. Kunnan maapolitiikka on hallittua ja 
mahdollistavaa. Hyödynnämme sijainnin ja kulku-
yhteyksien tuomat mahdollisuudet. Esteettömät ja 
sisäilmaltaan terveet julkiset rakennuksemme ovat 
kuntalaisten, yhdistysten sekä yritysten monipuoli-
sessa käytössä. Luomme edellytyksiä yritysten si-
joittumiselle ja houkuttelemme osaajia. Vahvis-
tamme Lempäälän asemaa Pirkanmaan matkailu-
kuntana. 

Kyllä. Kestävää kasvua ja viihtyisyyttä. 

Lempäälä kasvaa hallitusti. Kunta kasvaa asukkai-
den, ympäristön ja kunnan talouden kannalta sopi-
valla vauhdilla. Rakennamme viihtyisää asuinym-
päristöä. Lempäälässä arvostetaan monimuotoisia 
ja laadukkaita asuinympäristöjä. Vahvistamme 

kestäviä työ- ja asiointiliikkumisen muotoja. Tue-
taan joukkoliikennettä erilaisilla suunnitteluratkai-
suilla. Aktiivisiin liikkumismuotoihin perustuvia elä-
mäntapoja vauhditetaan täydentämällä pyöräily- ja 
kävelyreittejä. Kehitämme kuntakeskusta. Kunta-
keskuksesta muodostuu merkittävä palvelukeskit-
tymä. Asukasluvun hallittu kasvu vahvistaa myös 
kaupallisia palveluja. Kuntakeskustasta rakentuu 
viihtyisä, vehreä ja yhteisöllinen. 

Kyllä. Yhdessä tekemistä Suomen suurimmassa 
kyläyhteisössä. 

Kunnan uusi rooli. Huomioimme kunnan uuden 
roolin elinvoiman luojana. 

Strategian tavoitteita ovat esimerkiksi: 

Suhteellinen väestökasvu on Lempäälässä korke-
ampi kuin Tampereen seudulla keskimäärin ja vä-
estönkasvun vuotuinen tavoite on yksi prosentti. In-
vestointiohjelmamme on talouden kantokykyyn 
nähden realistinen. Lempäälän työpaikkaomava-
raisuusaste on korkea, yli 84 %. Vähennämme 
80 % kasvihuonepäästöjä vuoden 2007 tasosta 
vuoteen 2030 mennessä. Kasvatamme aseman-
seutuja ja keskitämme kaavoitusta lähijuna-ase-
mien sekä joukkoliikennereittien varteen. Kunta-
laisten elinympäristö lähiliikuntapaikkoineen tukee 
hyvinvointia ja terveyttä edistävää liikkumista ja ak-
tiivista elämää. Liikkumattomuuden kustannukset 
ovat strategiakaudella vähentyneet. Lisätietoja: 
www.lempaala.fi/kuntastrategia 

 

4.6.4 Lempäälän keskustan yleissuunnitelma 

Lempäälän keskustan yleissuunnitelma on synty-
nyt eri tahojen yhteistyönä havainnollistamaan 
kunnan tavoitteita yleiskaavatason ja asemakaava-
tason välille. Yleissuunnitelman tavoitteena oli tut-
kia alueelle soveltuvaa mittakaavaa, kerrosalaa, 
kerroskorkeutta, asuntojen määrää, kortteliraken-
netta, autopaikkamäärää, palvelujen sijoittumista, 
liikenneratkaisua ja julkisen liikenteen reittejä. 

Kunnanhallitus hyväksyi Lempäälän keskusta-alu-
een yleissuunnitelman 9.2.2015. Suunnittelualue 
sijoittuu yleissuunnitelma alueen läheisyyteen, 
mutta sen ulkopuolelle. 

http://www.tampereenseutu.fi/tulevaisuus/mal-sopimus
http://www.tampereenseutu.fi/tulevaisuus/mal-sopimus
http://www.lempaala.fi/kuntastrategia
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Keskustan yleissuunnitelma vuodelta 2015. 

 

4.6.5 Lempäälän kunnan rakennusjärjestys 

Rakennusjärjestys on astunut voimaan 19.6.2019 
ja sillä kumottiin 3.6.2002 voimaan astunut raken-
nusjärjestys ja 26.10.2012 voimaan astunut Lem-
päälän kunnan suunnittelutarvealueet.  

4.6.6 Pohjakartta ja kiinteistörekisteri 

Kaavoituksen pohjakartta täyttää kaavoitusmit-
tausasetuksen 1284/1999 määräykset. Suunnitte-
lualueen kiinteistöt kuuluvat valtion kiinteistörekis-
teriin. 
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5. Asemakaavan kuvaus 

5.1 Kaavan rakenne 

Asemakaavaluonnoksessa on muodostettu yksi uusi korttelialue: yleisten pysäköintilaitosten korttelialue. Muut 
asemakaavan muutokseen kuuluvat alueet ovat liikennealueita: katua ja rautatiealuetta. Asemakaavan myötä 
pienenevät seuraavat korttelialueet: omakotirakennusten korttelialue, asuinkerrostalojen korttelialue, hallinto- 
ja virastorakennusten korttelialue sekä toimitilarakennusten korttelialue. Rautatiealue kasvaa ja puistoalue pie-
nenee. 

5.1.1 Mitoitus 

Suunnittelualueella on seuraavat aluevaraukset. Tilastotiedot ilmenevät tarkemmin kaavoituksen seurantalo-
makkeesta, joka on selostuksen liitteenä. 

 

Kaava-
merkintä 

Käyttötarkoitus Pinta-ala 
(ha) 

Rakennus-
oikeus 
(kem²) 

LPY Yleisten pysäköintilaitosten korttelialue 0,4692 12 000 

LR Rautatiealue 0,6079 0 

Kadut  0,1339 0 

Aluetehokkuus e = 0,99 Yhteensä 1,2110 12 000 
 

5.1.1 Asukasmäärä 

Kaavamuutosalueelle ei sijoitu uutta asumista. Hanke kuitenkin luo pysäköintipaikkoja mahdollistamalla uutta 
asumista, uusien työpaikkojen ja yritysten sijoittumista sekä joukkoliikennettä palvelevaa lisääntyvää liityntä-
liikennettä kuntakeskukseen. 

 

 

5.2 Aluevaraukset 

5.2.1 Korttelialueet ja muut alueet 

Asemakaavan muutosluonnoksen mukaisesti alueelle muodostuu uusi yleisten pysäköintilaitosten korttelialue. 
Lisäksi muodostuu katualuetta sekä rautatiealuetta. 

5.2.2 Palvelut 

Pysäköintihallihanke luo pysäköintipaikkoja mahdollistamalla uutta asumista, uusien työpaikkojen ja yritysten 
sijoittumista sekä joukkoliikennettä palvelevaa lisääntyvää liityntäliikennettä kuntakeskukseen. Eri pysäköinti-
tyyppien ja vuorottaispysäköintimallin vuoksi hanke mahdollistaa todellista paikkamääräänsä suuremman 
määrän pysäköintiä, sillä eri vuorokauden aikoina tapahtuu alueella erilaista pysäköintiä. 

5.2.3 Kaavan nimistö 

Asemakaavassa on osoitettu nimi Lemponkatu nykyisen asemakaavan mukaisesti. Lisäksi uudelle siltava-
raukselle on luonnosteltu nimi Tikanheitto, jolla viitataan läheisen vanhan Piipon tehtaan valmistamiin tikka-
tauluihin. Samalla nimi voi viitata vaikkapa lyhyeen etäisyyteen kuten viitataan sanalla kivenheitto. 

Uusi pysäköintihalli tarvitsee myös myöhemmin nimen, mutta tätä nimeä ei ole tarvetta ratkaista vielä asema-
kaavavaiheessa. 
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6. Kaavan vaikutukset 
 

 

6.1 Vaikutukset luonnonoloihin 

Pysäköintihallin toteuttaminen alueelle vähentää 
viherpinnan määrää nykytilanteeseen verrattuna. 
Alueelta joudutaan kaatamaan puita. Alueelle si-
joittuu nykyisin koivuja, Terijoen salavia sekä kuu-
sia. 

Kasvillisuuden poistumista pyritään huomioimaan 
varaamalla pysäköintihallin tontin loppuosa istutus-
käyttöön sekä toteuttamalla viherjulkisivuratkai-
suja. Alueen lähiympäristössä on toteutettu jo ny-
kyisin hyvin keskustamaisia rakenteellisia istutuk-
sia, joissa kasvillisuutta sijoittuu porrastettuihin tu-
kimuureihin sekä rautatiesillan päälle toteutettuun 
istutusaltaaseen häivyttäen raskaita betoniraken-
teita. 

 

 

 

Kuvat lähellä sijaitsevista istutuksista:  Yllä Lem-
ponkadun ylittävän rautatiesillan päällä olevat pen-
sasistutukset. Alla Lemponkadun pohjoisreunan 
tukimuurin korotetut istutusaltaat.  

 

6.2 Vaikutukset taajamakuvaan 
ja kulttuuriympäristöön 

Pysäköintihallin toteuttaminen parantaa usein taa-
jamakuvaa, sillä suurikokoisia pintapysäköintialu-
eita ei useinkaan koeta viihtyisyyttä lisääväksi teki-
jäksi keskusta-alueella. Julkisilla avoimilla pysä-
köintialueilla on myös usein riskinä roskaisuus ja 
epäsiisteys. 

Pysäköintihallin asemakaavan ja rakentamisen 
myötä kaksi omakotitaloa joudutaan purkamaan 
(Kuusitie 8 ja 10). Rakennukset ovat ulkoasultaan 
varsin tavanomaisia, ja niissä on tehty vuosien var-
rella muutoksia ja laajennuksia. Kuusitie 8 raken-
nus sijoittuu kuitenkin hieman epätavallisesti aivan 
kiinni suureen siirtolohkareeseen. 

Pysäköintihalli rajaa Kuusitie 4a ja 4b rakennuksen 
pihapiiriä. Uusi pysäköintihalli muuttaa pihapiiriä ju-
nalaiturin puolelta yksityisemmäksi ja Kuusitien 
puolelta julkisemmaksi. Halli eroaa mittakaaval-
taan pienempikokoisista asuinrakennuksista, 
mutta ei nelikerroksisena näytä kohtuuttoman pal-
jon näitä korkeammilta. Käyttötarkoituksen vuoksi 
rakennuksen ulkoasu myös eroaa asuinrakennuk-
sista muun muassa julkisivumateriaaleiltaan. 

Vanhan poliisitalon tilanne on hieman vastaava 
asuinrakennusten kanssa. Rakennus on pienempi-
kokoinen, mutta vaikuttaa hallin rinnalla kokoaan 
suuremmalta reippaan harjakattonsa ja rinteeseen 
istutetun kellarinsa vuoksi. 

Hautausmaan kulmalta etäisyyttä suunnittelualu-
eelle on noin sata metriä. Kirkon pariksi maise-
maan on viime vuosina avattu suora näkymä van-
halle asemarakennukselle, joka myös on valtakun-
nallisesti arvokas kohde. Vanhalta asemalta on 
noin kahdensadan metrin etäisyys suunnittelualu-
eelle. Kunnollista näköyhteyttä vanhan asemara-
kennuksen ja suunnittelukohteen välillä ei ole, sillä 
laiturialueella sijaitsee monenlaisia asemaraken-
teita, jotka haittaavat näkymistä. Pysäköintihallin 
toteuttaminen ei kohtuuttomalla tavalla muuta näi-
den kohteiden maisemallisia arvoja. 

Pysäköintihalli voi parantaa kaupunkikuvaa, kun vi-
suaalisiin seikkoihin suunnittelussa paneudutaan. 
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Hallin kunnossapidolla ja huollolla on myös merkit-
tävä vaikutus siihen, onko alueella roskia ja mikä 
on halliympäristön yleisilme. 

 

 

Havainnollistava kuva viitesuunnitelma-aineis-
tosta. © BST-Arkkitehdit 2023. 

 

6.3 Vaikutukset yhdyskuntara-
kenteeseen 

Pysäköintihallin toteuttaminen tehostaa maankäyt-
töä, kun suurempi pysäköintipaikkamäärä mahtuu 
pienemmälle maa-alueelle pysäköinnin sijoittuessa 
useampaan tasoon. Tehokkaamman maankäytön 
myötä maapinta-alaa on ohjattavissa liikenne- ja 
pysäköintialueiden sijaan esimerkiksi viheralueiksi 
tai asuinalueiksi. Tällä on suuri merkitys keskusta-
alueella, jossa käytettävissä oleva maapinta-ala on 
rajallista, kun alue on jo aiemmin tiiviisti rakentu-
nutta. 

Pysäköintihallin sijoittuessa joukkoliikenteen ää-
reen, mahdollistaa liityntäpysäköinnin avulla pa-
remmin joukkoliikenteen käyttämisen myös niille, 
jotka asuinpaikkansa vuoksi käyttävät kulkemiseen 
pääasiassa henkilöautoa. 

Kunta- ja aluekeskuksissa sekä intensiivisellä jouk-
koliikennevyöhykkeellä pysäköintiä tehostetaan 
pysäköintiä keskittämällä, paikkojen nimeämättö-
myydellä, vuorottaiskäytöllä sekä aikarajoituksilla. 
Vuorottaispysäköintiä hyödyntämällä vähäisempi 
kokonaispaikkamäärä riittää ja sen tehokkuus vaih-
telee ollen parhaimmillaan n. 20 %. Tämä kuitenkin 
edellyttää, että maankäyttö on sekoittunutta ja lä-
hekkäin sijaitsee erilaisia toimintoja asuminen, työ-
paikat, palvelut, kauppa jne. (Lähde: Tampereen 
kaupunkiseudun pysäköintiperiaatteet) 

 

6.4 Vaikutukset liikenneturvalli-
suuteen, liikenteen järjestä-
miseen ja saavutettavuuteen 

Pysäköintihallin toteuttamisella on vaikutusta 
osana koko liikennejärjestelmää. Pysäköintihallien 
avulla on mahdollista hallita paremmin kuntakes-
kuksen pysäköintikapasiteettia ja kehittää pysä-
köinnin strategista ohjaamista sekä pysäköinnin te-
hokkaampaa toteutusta. 

Suuremmat pysäköinnin kokonaisuudet helpotta-
vat pysäköintipaikkojen löytämistä ja vapaiden 
paikkojen hakeminen kadunvarsilta siten vähenee. 
Tämä parantaa kuntakeskuksen saavutettavuutta. 

Kun hallipysäköinnillä vastataan pysäköinnin mää-
rällisiin tavoitteisiin, on kadunvarsipysäköintiä hel-
pompi kohdentaa niille käyttäjäryhmille, joille siitä 
on suurin hyöty. Kadunvarsipysäköintiin verrattuna 
hallipysäköinnistä ei aiheudu samanlaista näkemä-
estevaikutusta ja turvallisuusriskiä risteysalueille 
kuin liian tiiviisti toteutetusta kadunvarsipysäköin-
nistä. 

Pysäköinnin halliratkaisu ei ole ristiriidassa Tampe-
reen kaupunkiseudun pysäköintiperiaatteiden ja ta-
voitteiden kanssa. Seudun raportissa on kuvattu, 
ettei pysäköinti saa hallita kaupunkikuvaa tai tilan-
käyttöä liikaa erityisesti pääkatujen varressa, vaan 
on harkittava tehokkaita tai puolitehokkaita raken-
teellisia ratkaisuja joko piilotettuina tai kaupunkiku-
vallisesti korkeatasoisissa pysäköintilaitoksissa, 
joiden maantasoon voidaan ohjata elävää toimin-
taa. Ratkaisu vastaa vuorottaispysäköinnillään ta-
voitteita, mikä auttaa myös mitoituksen ja siten kus-
tannusten pitämistä alhaisena. 

Ammattimaisesti organisoitujen pysäköintihallien 
yhteydessä on mahdollista vaikuttaa myös pysä-
köintimääriin kysynnän ohjaamisen keinoin, sen 
hetkistä kapasiteettia ja kysyntämäärää huomioi-
den. Tällöin voidaan hyödyntää muun muassa eri-
laisia teknologioita, joiden käyttäminen pienem-
millä pysäköintialueilla ei ole kustannustehokasta. 

 

6.5 Vaikutukset palveluihin 

Uuden pysäköintihallin toteuttaminen mahdollistaa 
uusien palveluiden sijoittamista hallin läheisyyteen 
siten, että toimintojen tarvitsemaa pysäköintiä on 
mahdollista ohjata pysäköintihalliin. Pysäköintihal-
lin toteuttamisella on erityisesti tiiviiden kortteleiden 
ja kivijalkaliiketilojen toteutusta edistävä vaikutus, 
jolloin tiiviiden kortteleiden yhteyteen ei ole tarpeen 
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toteuttaa erillisiä, hankkeen toteuttamista edellyttä-
viä halleja. Tämä helpottaa hankkeiden aikataulut-
tamista sekä toteutumisen käynnistämistä, kun py-
säköintiratkaisu on jo selvillä. Kivijalkaliiketilojen lä-
heisyydessä on kuitenkin usein tarpeen olla myös 
lyhytaikaista kadunvarsipysäköintiä. Pidempiaikai-
nen pysäköinti ohjataan kuitenkin usein kauem-
pana sijaitsevaan halliin, jotta kadunvarsipysäköin-
nissä on riittävän suuri pysäköinnin kierto ja paikat 
pysyvät vapaina ja käytettävissä. 

Pysäköinti itsessään on myös palvelu, jota asema-
kaavan myötä kehitetään. Pysäköintihalli tarjoaa 
pysäköintiä ulkopaikkoja laadukkaampana palve-
luna, jossa pysäköinnin operaattori vastaa pysä-
köintipaikkojen kunnossapidosta ja tarjoamisesta 
palveluna. Usein hallien yhteydessä on myös muita 
pysäköintiä tukevia palveluita. Esimerkiksi rautatie-
asemien yhteydessä junamatkaan on joillakin ase-
milla liitetty helposti käytettävä autonvuokrauspal-
velu. 

 

6.6 Vaikutukset ihmisiin 

Osa ihmisistä voi kokea pysäköintihallien käyttämi-
sen vaivalloisena, erityisesti jos pysäköintihallien 
käyttäminen ei ole aiemmin tuttua. Myös turvalli-
suuden tuntemus voi olla puutteellinen, jos pysä-
köintihallin arkkitehtuuriratkaisut eivät tue psykolo-
gisen turvallisuuden kokemusta. Tässä esimerkiksi 
valaistuksella on merkittävä rooli. 

Pysäköintihallit ohjaavat ajoneuvovirtoja keskus-
tassa tietyille kaduille ja risteyksiin, mikä voi paran-
taa jalankulkijaturvallisuutta toisaalla. Jotta myös 
hallin läheisyydessä liikkuminen on turvallista ja-
lankulkijoille, pyöräilijöille sekä erityisryhmille, tulee 
liikenne- ja katusuunnittelun keinoin huolehtia tur-
vallisista liittymä- ja risteysratkaisuista sekä erotel-
luista liikennemuodoista, jotta vältytään eri liiken-
nemuotojen välisten konfliktitilanteiden syntymi-
seltä ja ohjataan tieliikennesääntöjen noudattami-
seen. 

Erityisryhmien osalta pysäköintihallissa on lähtö-
kohtaisesti sääsuojan vuoksi paremmat edellytyk-
set pysäköinnin järjestämiselle kuin kattamatto-
milla ulkopaikoilla, joissa esteettömyys ei ole taattu 
ympäri vuoden. 

Pysäköintihallin rakentaminen muuttaa rakennet-
tua ympäristöä ja sulkee nykyisen pysäköintiken-
tän kohdalla olevan avoimen näkymän rajaten rau-
tatietä. Avoimemman maiseman sulkeutumisella 
voi olla vaikutusta alueen hahmotettavuuteen sekä 
orientoivuuteen. Tämä saattaa lisätä opastuksen 
tarvetta alueella. 

Melunlähteen sulkeminen toisaalta edistää ihmis-
ten terveyttä lähiympäristössä. Riittävän voimak-
kaana ja usein toistuessaan liikennemelu voi pitkä-
aikaisena altistumisena aiheuttaa haitallisia ter-
veysvaikutuksia, kuten sepelvaltimotautia, vakavia 
unihäiriöitä sekä suurta häiritsevyyttä. Asemakaa-
varatkaisu voi vähentää melun haittoja tältä osin. 

Melun kokemus rautatien puolella laiturilla voi voi-
mistua, jos seinärakenne heijastaa melua takaisin 
rata-alueelle. Kasvipeitteiset viherseinät voivat pie-
nentää äänitasoja 2–3 dB verrattuna akustisesti 
koviin pintoihin, jolloin kokemus laiturilla voi olla 
miellyttävämpi kuin normaalin seinärakenteen koh-
dalla. (Lähde: Melun- ja tärinäntorjuntaratkaisut 
sekä niiden vaikutukset kaavoituksessa, Ympäris-
töministeriön julkaisuja 2023:28.) 

Yksityisten kiinteistöjen ja niiden omistajien sekä 
asukkaiden näkökulmasta radan varren sulkemi-
nen parantaa alueen melutilannetta nykytilantee-
seen verrattuna. Ratkaisu kuitenkin lisää liiken-
nettä ja ihmisten liikkumista alueella, mitä ei kuiten-
kaan keskusta-alueella voida pitää kohtuuttomana 
muutoksena.  

Maa-alueen siirtyminen julkiseen käyttöön voi tun-
tua maanomistajista epäoikeudenmukaiselta. Ase-
makaavan muutoshanke ja pysäköintihallin sijainti 
on kuitenkin pohdittu tarkasti ja alueiden käytön tar-
koituksenmukaisuus huomioiden siten, että pysty-
tään ratkaisemaan seuraavat seikat yhteiskunnan 
kannalta kestävällä tavalla: pysäköinnin ja liityntä-
pysäköinnin järjestäminen keskusta-alueella, rau-
tatiemelun hallinta, kuntakeskuksen kehittäminen, 
rautatieliikenteen sekä muiden liikennemuotojen 
kehittäminen. Harkinnassa on pyritty huomiomaan 
maankäytön taloudellisuus ja se, ettei maanomis-
tajalle aiheudu kohtuutonta haittaa. 

 

6.6.1 Lapsivaikutukset 

Pysäköintihalleissa tapahtuva ajoneuvojen peruut-
telu on turvallisuusriski lapsien näkökulmasta, sillä 
pienikokoisia ja nopeasti liikkuvia lapsia on joskus 
vaikea havaita ajoneuvon sisäpuolelta. Riskipaikka 
on erityisesti alue, jossa ei ole selkeästi eroteltu ja-
lankulun aluetta autojen ajoreiteistä, mikä on hyvin 
tavallista pysäköintihalleissa. 

Toisaalta lastenvaunujen kanssa liikkuminen sää-
suojatussa pysäköintihallissa on helpompaa kuin 
esimerkiksi kadunvarsipysäköinnissä, jossa ka-
saantuva lumi- ja jää aiheuttavat vaaraa. 
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6.7 Vaikutukset virkistykseen 

Suunnittelualueen melutilanne ylittää läheisen rau-
tatien vuoksi virkistykseen soveltuvan alueen me-
lun ohjearvot. Alue ei sovellu tämän vuoksi virkis-
tykseen. Suunniteltu pysäköintihalli parantaa ym-
päristön melutilannetta suojaamalla melun kulkeu-
tumista junaradan suunnasta. Tämä mahdollistaa 
läheisyydessä virkistyskäyttöön soveltuvien aluei-
den esimerkiksi pihojen osalta melun ohjearvojen 
toteutumista nykyistä paremmin. Asemakaava-
luonnoksessa ei ole varattu uusia alueita virkistyk-
seen. Lisääntyvä kuntakeskuksen käyttäjämäärä li-
sää tarpeita virkistysalueille keskustassa. 

 

6.8 Vaikutukset ympäristön häi-
riötekijöihin 

Suunnittelualueen melutilanne ylittää läheisen rau-
tatien vuoksi melun ohjearvot. Suunniteltu pysä-
köintihalli parantaa ympäristön melutilannetta suo-
jaamalla melun kulkeutumista junaradan suun-
nasta ja parantaa alueen melutilannetta oleelli-
sesti. Melun ohjearvojen sisällä pysyminen edistää 
väestön terveyttä ja viihtyisyyttä 

Toisaalta pysäköintihallin sijoittaminen alueelle li-
sää ajoneuvoliikennettä hallin sisäänajon läheisyy-
dessä, millä on alueella melua lisäävä vaikutus. Li-
sääntyvä liikenne aiheuttaa myös aiempaa suu-
rempia liikenneriskejä eri liikennemuotojen välillä 
lähialueella. 

 

6.9 Vaikutukset talouteen 

Pysäköintihallin toteuttaminen on hyvin suuri inves-
tointi, erityisesti kun rakennuskustannukset ovat 
nousseet viime vuosina merkittävällä tavalla. Kes-
kitetty rakenteellinen pysäköinti mahdollistaa 
maankäytön tehostamisen alueella, jossa maa-
pinta-ala on arvokkaampaa, mutta pysäköinnin 
kustannus on rakennusvaiheessa suurempi kuin 
maanpintapysäköinnillä. 

Vaikka pysäköinnin kustannukset pyritään ohjaa-
maan enenevässä määrin pysäköintipaikkojen 
käyttäjille, osa kustannuksista siirtyy siltikin asun-
tojen, tuotteiden ja palvelujen hintoihin. (Lähde: 
Tampereen kaupunkiseudun pysäköintiperiaat-
teet) 

Rakenteellista keskitettyä pysäköintiä ei ole kan-
nattavaa rakentaa, mikäli käyttäjiä ei saada käyttä-
mään kyseistä pysäköintiä. On siten tärkeää, että 

keskitetyn rakenteellisen pysäköinnin ympäris-
tössä ei ole aikarajoittamatonta, ilmaista ja julkista 
pysäköintiä, joka heikentäisi rakenteellisen pysä-
köinnin houkuttelevuutta. (Lähde: Tampereen kau-
punkiseudun pysäköintiperiaatteet) 

Pysäköinnin hinnoittelu voi olla myös joustavaa, 
jolloin pysäköinnin hintaa voidaan muuttaa esimer-
kiksi ajankohdan, keston tai käyttöasteen mukaan. 
(Lähde: Tampereen kaupunkiseudun pysäköintipe-
riaatteet) 

 

6.10 Vaikutukset tekniseen huol-
toon 

Alueella sijaitsee joitain teknisen huollon verkos-
toja, joita joudutaan uusimaan pysäköintihallin 
vuoksi. Halli itsessään aiheuttaa myös tarpeita ver-
kostojen uusimiselle sähköautojen lataustarpeen 
vuoksi. Hallisuunnitelman mitoituksessa on varau-
duttu muuntamon ja muiden teknisten tilojen toteut-
tamiseen osana hallia. 

 

6.11 Vaikutukset kuntastrategian 
toteutumiseen 

Pysäköintihallin asemakaavan muutos vastaa mo-
nelta osin kuntastrategian tavoitteisiin. Hallihanke 
edistää sujuvan arjen ja elämysten kokemista kun-
takeskuksessa toteuttamalla toimivat pysäköinnin 
puitteet keskeiseen sijaintiin. Sijoittuminen junalai-
turien ääreen hyödyntää sijaintia ja kulkuyhteyksiä 
sekä vahvistaa rautatieaseman käytettävyyttä enti-
sestään. Samalla vahvistetaan kestäviä työ- ja asi-
ointiliikkumisen muotoja ja tuetaan joukkoliiken-
nettä, kun mahdollistetaan sujuvat liityntäpysäköin-
nin ratkaisut. Tätä vahvistetaan entisestään toteut-
tamalla laadukasta polkupyöräpysäköintiä halliin. 

Pysäköintihallin ja pysäköinnin palvelun toteuttami-
nen etupainotteisesti edistää yritysten sijoittumista 
kuntaan ja kuntakeskukseen sekä aktivoi kehittä-
mishankkeiden käynnistymistä. 

Strategian mukaisesti hanke kehittää kuntakes-
kusta ja vahvistaa sen muodostumista merkittä-
väksi palvelukeskittymäksi. Hanke edistää asumi-
sen ja kaupallisten palvelujen kehittämistä myös ju-
naradan länsipuolella, kun kehitys viime vuosina 
on painottunut itäpuolelle. 

Tavoitteena oleva viihtyisä, vehreä ja yhteisöllinen 
kuntakeskus vaatii toteutuksen laatua, siten että 
vähenevä viherpinnan määrä käännetään aiempaa 
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laadukkaammaksi istutetuksi kokonaisuudeksi, 
joka hyödyntää pienemmän alueen laadukkaasti 
maisemasuunnittelun ja vihersuunnittelun keinoja 
hyödyntäen. 

 

6.12 Vaikutukset ilmastoon 

Pysäköintipolitiikka ja -linjaukset ovat keskeinen 
osa alueellista liikennejärjestelmäsuunnittelua 
ja -työtä. Pysäköintiratkaisut vaikuttavat merkittä-
västi alueiden kehittämiseen, palvelujen saavutet-
tavuuteen ja kulkutapavalintaan sekä siten tavoit-
teiden saavuttamiseen. Päätös kulkutavasta teh-
dään jo kotiovella, joten pysäköintiratkaisuilla läh-
töpisteessä ja määränpäässä on suuri merkitys. 
Kulkutavan valintaan vaikuttavat muun muassa 
muiden kulkumuotojen saavutettavuus ja laatu 
sekä pysäköinnin sijainti, helppous ja hinnoittelu. 

Pysäköinnillä voidaan ohjata asukkaita kestäviin 
kulkumuotoihin, liityntäpysäköintiin ja vähentää au-
tonomistuksen tarvetta yhdessä tiiviin kaupunkira-
kenteen kanssa. Laadukkailla pysäköintiratkai-
suilla ja käyttäjälähtöisillä IT-järjestelmillä voidaan 
vähentää pysäköintipaikan etsimiseen käytettyä 

ajoa ja tehostaa nykyisen pysäköinti-infrastruktuu-
rin käyttöä. Sähkölatausta voidaan tarjota ensisijai-
sesti keskitetyissä pysäköintilaitoksissa, jolloin 
saadaan aikaiseksi ohjausvaikutusta sähköauto-
kannan yleistyessä. Näin pysäköinti voi osaltaan 
auttaa saavuttamaan seudulliset päästö- ja hiili-
neutraalisuustavoitteet luoden samalla viihtyisäm-
pää ympäristöä. 

(Lähde: Tampereen kaupunkiseudun pysäköintipe-
riaatteet) 

 

6.13 Vaikutukset elinvoimaan, ja 
yrittäjyyteen 

Pysäköintihallin ja pysäköinnin palvelun toteuttami-
nen etupainotteisesti edistää yritysten sijoittumista 
kuntaan ja kuntakeskukseen sekä aktivoi kehittä-
mishankkeiden käynnistymistä. 

Strategian mukaisesti hanke kehittää kuntakes-
kusta ja vahvistaa sen muodostumista merkittä-
väksi palvelukeskittymäksi. Hanke edistää asumi-
sen ja kaupallisten palvelujen kehittämistä myös ju-
naradan länsipuolella, kun kehitys viime vuosina 
on painottunut itäpuolelle. 
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7. Pienennös asemakaavasta 

 

Pienennös asemakaavan muutosluonnoksen kartasta. 
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